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1. Einfuhrung

1.1. Anlass

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle lie-
gen, generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-
Richtlinie aufzustellen bzw. regelmaBig zu aktualisieren (Meldung an Europaische Union
alle 5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm darzustellen und MaBnahmen
zur Minderung zu entwickeln.

Eine LA&rmminderungsplanung setzt sich zusammen aus der Larmkartierung und der ein
Jahr darauf folgenden Larmaktionsplanung. Fir die Larmkartierung werden dabei jeweils
die Belastungen des Vorjahres (Analyse 2011) betrachtet. Die Larmaktionsplanung be-
ricksichtigt einen Prognosehorizont von 5 Jahren.

Derzeit ist die 2. Stufe der Larmminderungsplanung in Bearbeitung. Die 2. Stufe unter-
scheidet sich von der 1. Stufe in folgenden Punkten:

e Fir alle Gemeinden / Stadte wurden die Grenzen der Belastungen zur Kartierungs-
pflicht einer StraBe bzw. Schiene erheblich herabgesetzt.

e Es wurden weitere Gemeinden / Stadte als Ballungsrdume definiert, wodurch ein hé-
herer Kartierungsumfang gewahlt werden muss.

Im Allgemeinen bezieht sich der Kartierungsumfang der 2. Stufe, der auch in der Larmak-
tionsplanung Beachtung findet, auf alle HauptverkehrsstraBen mit einer Belastung von
Uber drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr (entspricht einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstéarke von = 8.200 Kfz/24h), alle Haupteisenbahnstrecken mit Gber 30.000 Vor-
beifahrten pro Jahr (entspricht ca. = 82 Ziige/24h) und alle GroBflugh&fen mit = 137 Be-
wegungen pro Tag.

In Ballungsraumen sind zusatzlich noch ,sonstige* Verkehrswege sowie Hafenanlagen
und spezielle Industrie- und Gewerbeanlagen zu kartieren. GemaB den LAlI-
Hinweisen [12] meint die Begrifflichkeit ,sonstige“ alle Larmquellen, die durch ihre Ver-
kehrsbelastung und / oder Nahe zur Wohnbebauung bzgl. der Belastetenzahlen von Re-
levanz sein kdnnten. Zusatzlich sollte mit Fortschreiten der L&rmminderungsplanung ge-
ma den LAI-Hinweisen dem Anspruch der LickenschlieBung nachgegangen werden.

Die Larmaktionsplanung muss mindestens alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberpruft und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden, die Ergebnisse sind an die Européaische Union zu
melden.
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1.2. Aufgabenstellung

Die Stadt Ahrensburg liegt seit der 1. Stufe der L&rmaktionsplanung im Ballungsraum
Hamburg und hat damit grundsétzlich einen erweiterten Kartierungsumfang zu wahlen.

Wie in der 1. Stufe ist auch in der aktuellen 2. Stufe grundsétzlich sowohl die Larmart
StraB3e als auch die Larmart Schiene zu betrachten. Da die Larmkartierung der 2. Stufe fur
den Schienenverkehrslarm durch den Betreiber nicht rechtzeitig erstellt wurde, wird sich in
der vorliegenden Untersuchung auf die Larmart StraBe konzentriert. Zusatzlich ist ab
2015 geman einer gesetzlichen Anderung das Eisenbahnbundesamt zustandig fiir eine
bundesweite Larmaktionsplanung flir alle Hauptschienenstrecken. Die Larmsituation
durch den StraBenverkehr flir den Prognose-Horizont 2018 hier wie folgt betrachtet:

e Berechnungen Prognose-Nullfall 2018:
StraBennetz geman Larmkartierung der 2. Stufe;
e Bewertung der Bereiche mit La&rmkonflikten auf Basis des Prognose-Nullfall 2018;

® Prognose-Planfalle 2018:

ausgesuchte MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung werden im Rahmen der
Abwagung als Prognose-Planfalle hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf belastete Men-
schen und ggf. Flachen untersucht;

e aus den MaBnahmenvorschlagen der 1. Stufe und 2. Stufe wird geman Abwagungs-
ergebnis ein MaBnahmenkatalog der 2. Stufe entwickelt;

e zusatzlich sind die in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung definierten ,ruhigen Gebie-
te* zu prifen;

Bei der Larmart Schiene ist somit darauf hinzuweisen, dass eine Neuerung in der Gesetz-
gebung von Relevanz ist. Nunmehr sind nicht mehr ausschlieBlich die Stadte / Gemein-
den fiir die Larmaktionsplanung der Schienenstrecken zustandig. Durch die Anderung des
§47 d des BImSchG wurde pauschal verankert, dass 6ffentliche Eisenbahnunternehmen
an der Larmaktionsplanung mitzuwirken haben. Zusatzlich ist ab 2015 das Eisenbahn-
bundesamt zustandig, eine bundesweite Larmaktionsplanung fur alle Hauptschienenstre-
cken des Bundes zu erstellen und in Ballungsrdumen zusétzlich mitzuwirken. Ergédnzung:
Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden im Dezember 2014 bereit gestellt, also kurz
vor Abschluss der Larmaktionsplanung fir Ahrensburg, die Hinwirkung auf die noch aus-
stehende Larmaktionsplanung flrr die Schienenstrecken wurde in den MaBnahmenkatalog
Ubernommen.

Die Larmaktionsplanung muss mindestens alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberprift und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden, die Ergebnisse sind an die Europaische Union zu
melden.

Eine Begriffserlauterung zur besseren Verstandlichkeit findet sind in Anlage A 1.
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2. Larmminderungsplanung in Ahrensburg

2.1. Bisherige Vorgehensweise / Ergebnisse

Die Stadt Ahrensburg liegt seit der 1. Stufe der Larmminderungsplanung im gemeldeten
Ballungsraum Hamburg. Bereits in der 1. Stufe wurden StraBen und Schienenwege als
Hauptlarmquellen gemeldet.

Bereits in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurde die Larmsituation, insbesondere
durch StraBenverkehrslarm, umfangreich betrachtet. Im Jahr 2008 wurden in Zusammen-
arbeit mit einer verkehrsplanerischen Begleitung Larmkarten flr den Prognose-Horizont
2012 erstellt. Im Rahmen von Lenkungsgruppensitzungen und Birger-Workshops wurden
Untersuchungsquartiere definiert und MaBnahmenvorschlage erarbeitet. Eine Larmakti-
onsplanung wurde abschlieBend nicht erstellt, jedoch erfolgte eine Meldung der zusam-
mengefassten Ergebnisse an die Europaische Union.

Bereits in dieser Stufe wurde ein umfangreiches StraBennetz betrachtet, dass Uber die
Hauptverkehrsstrallen hinaus eine Vielzahl an ,sonstigen Stralen“ umfasste (Analyse
2006).

Somit ist rlickblickend auf die 1. Stufe der Larmminderungsplanung festzuhalten, dass in
der Stadt Ahrensburg eine umfangreiche und detaillierte Betrachtung der Larmsituation
erfolgte und unter Einbeziehung der Offentlichkeit MaBnahmen zur Larmminderung erar-
beitet wurden.

Die 2. Stufe der Larmminderungsplanung im Jahr 2012 begann mit einer erneuten Larm-
kartierung des StraBenverkehrslarms [25] durch die Stadt Ahrensburg, diesmal fir die
Analyse 2011. FUr den GroBteil der StraBen wurden dabei die Verkehrsmengen aus der
Prognose 2012 Ubernommen, da zu dem Zeitpunkt noch keine verkehrsplanerische Be-
gleitung erfolgte.

Die Kartierung des Schienenlarms ist gesetzmafig durch den Betreiber vorzunehmen,
jedoch liegen die Ergebnisse der Larmkartierung der 2. Stufe bis dato nicht vor (Ende
2014 erwartet). Aufgrund dieser fehlenden Datengrundlage hat sich die Stadt Ahrensburg
dazu entschlossen, in dieser Stufe einen Fokus auf die Larmart StraBe zu legen. Zusatz-
lich ist anzumerken, dass seitens des Betreibers derzeit Planungen zu aktiven Larm-
schutzmaBnahmen im Stadtgebiet vorgenommen werden.

2.2. Aktuell: Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Aufgrund der Moglichkeiten und Zusténdigkeiten der MaBnahmenplanung und
-umsetzung liegt auch in dieser Stufe der Larmaktionsplanung der Fokus der Betrachtun-
gen auf dem StraBenverkehrslarm. Es erfolgt diesbezlglich eine Fortschreibung der
Larmaktionsplanung der 1. Stufe, indem zum einen die bisherigen Ergebnisse Uberprift
und gegebenenfalls neu bewertet werden und zum anderen eine Erweiterung um weiter-
gehende Inhalte erfolgt.
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Grundlage fur die Betrachtungen ist der Prognose-Horizont 2018. Fir diesen wurden
durch den Verkehrsplaner urbanus GbR, Libeck, Verkehrsbelastungen fir den Prognose-
Nullfall 2018 [24] generiert. Im Anschluss erfolgt mit den erstellten Larmkarten eine Be-
wertung der Larmsituation, im Abgleich mit den Ergebnissen der 1. Stufe der Larmakti-
onsplanung, als Grundlage flr die MaBnahmenplanung.

Nachfolgende Tabelle 1 gibt Auskunft Gber den Umfang des StraBennetzes, welches die
Stadt Ahrensburg im Rahmen der 2. Stufe der Larmminderungsplanung betrachtet. Eine
besondere Kennzeichnung wird dabei fur die ,Hauptverkehrsstraflen® im Sinne der
34. BImSchV vorgenommen. Die weiteren StraBen werden als ,sonstige Stralen“ geman

den Anforderungen an Kommunen in Ballungsrdumen betrachtet.

Tabelle 1:  StraBennetz der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
1.iBundesautobahn A1 34.iErika-Keck-StraBe 67.iMeisenweg
2.:Ahornweg 35.{Eschenweg 68.iMoltkeallee
3.:Ahrensburger Redder (Nord / Stid) | 36.{EulenkrugstraBe (K48) 69.i{Mihlenredder
4.:Ahrensfelder Weg 37.|Ewige Weide 70.iNachtigallenweg
5.iAlter Postweg 38.iFichtenweg (Ammersbek) 71.iNeue StraBe
6.:Am Aalfang 39.{Finkenweg 72.i0string (L82 /L224)
7.:Am Alten Markt 40.{Friedensallee 73.i{0Otto-Schumann-StraBe
8.:Am Birkenhain 41.{Fritz-Reuter-StraB3e 74.:0Otto-Siege-StralBBe
9.:Am Golfplatz (Ammersbek) 42.iGanseberg 75.iPappelweg (Ammersbek)
10.iAm Hagen 43.|{Gartenholz 76./Parkallee
11.;Am Haidschlag 44 .{Gerhart-Hauptmann-StraBBe 77.iPionierweg
12.:Am Neuen Teich 45.{Gerichtsweg 78.;RanzaustraBBe
13.;Am Tiergarten 46./GroBe StraBe 79.;iReesenbdttler Redder
14.:Am Weinberg 47.{Gustav-Delle-StraBe 80.;Reeshoop (L225)
15.:An der Reitbahn 48.i{Hagener Allee (Zentrum /Sid) | 81.;Rosenweg
16.{An der Strusbek 49.{Hamburger StraB3e (L82) 82.;Rudolf-Kinau-StraBe
17.;BahnhofstraBBe 50.{Hansdorfer StraBe 83.iSchimmelmannstralBe
18.;Bahntrasse (L82) 51.{Heinz-Beusen-Stieg 84.iSieker LandstraBe (L91)
19.:Bargenkoppelredder 52.{Hermann-Léns-StraBBe 85.i{Spechtweg
20.:Bei der Doppeleiche (L225) 53.{Hinterm Vogelherd 86.;Starweg
21.;Beimoorweg (K106) 54.{immanuel-Kant-StraBe 87.;Steinkamp
22.iBismarckallee 55.{Klaus-Groth-StraBe 88.{StormarnstraBe
23.iBogenstralBe 56.{KdnigstraBe 89.iTheodor-Storm-Stieg
24.:Bornkampsweg 57.{Kornkamp Nord 90.i Theodor-Storm-Straf3e
25.iBrauner Hirsch 58.{Kornkamp Sid 91.iVerlangerter Ostring (L224)
26.;BrlickenstraBe 59.iKremerberg 92.iVierbergen
27.:Buchenweg 60.{Kurt-Fischer-Stral3e 93.i{Vogelsang
28.:Bilnningstedter StraBe (L225) 61.iLadestraBe 94.:VoBberg
29.:Carl-Barckmann-StraBBe 62.{Lindenweg (Ammersbek) 95.{Waldemar-Bonsels-Weg
30.;Christel-Schmidt-Allee 63.{Lohe 96.;{WaldstraBe
31.:Danenweg 64.{L0becker StraBe (L82) 97.;Woldenhorn (L82 / L225)
32.;DorfstraBBe 65.{Manfred-Samusch-StraB3e 98.iWulfsdorfer Weg
33.:Elsterweg 66. Manhagener Allee (L91 / hist.)

|:|Hauptverkehrsstra3en im Sinne der 34. BImSchV: Bundes-, Landes und sonstige
grenziiberschreitende Stra3en mit einer Verkehrsmenge > 3 Mio. Kfz / Jahr (Definiton ab 2. Stufe).
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Wie in der 1. Stufe wird ein besonderes Augenmerk auf die Mitwirkung der Offentlichkeit
gelegt. Zu diesem Zweck wurde eine Lenkungsgruppe mit Vertretern verschiedener Inte-
ressensgruppen gebildet, durch die die Zwischenergebnisse erarbeitet und gepruft wer-
den. Weiterhin wurde im Rahmen der Erstellung ein Workshop fur Blrger durchgefihrt, in
dem zusatzliche MaBnahmenvorschlage erarbeitet wurden.

Ergénzender Hinweis zur Larmart Schiene: Hier ist eine Neuerung in der Gesetzgebung
von Relevanz, da nunmehr nicht mehr ausschlieBlich die Stadte fir die Larmaktionspla-
nung der Schienenstrecken zustandig sind. Durch die Anderung des §47 d des BImSchG
wurde pauschal verankert, dass 6ffentliche Eisenbahnunternehmen an der Larmaktions-
planung mitzuwirken haben. Zusatzlich ist ab 2015 das Eisenbahnbundesamt zustandig,
eine bundesweite Larmaktionsplanung fir alle Hauptschienenstrecken des Bundes zu
erstellen und in Ballungsrdumen zusétzlich mitzuwirken.

2.3. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen

Grundsatzlich sollte eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und dass dabei auch selbst auf andere Pla-
nungen zugreift. Damit kdnnen und sollten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch
bei der Zielerreichung Synergien mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der Larmsituation
und mdéglicher larmmindernder MaBnahmen. Diese sind vor Realisierung in jedem Fall
jedoch auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten (Verkehrsentwicklung, Luft-
schadstoffe, Naturschutz, Baurecht etc.).

Als Gebietsentwicklung ist prognostisch insbesondere die Wohngebietsentwicklung des
,Erlenhofs“ anzusehen. Weiterhin wurden die Wohngebietsentwicklungen durch den Be-
bauungsplan Nr. 78 a noérdlich Eschenweg beachtet. Die gewerblichen Entwicklungen
sudlich Beimoorweg sind im Prognose-Modell im Rahmen der Gebaudemodellierung noch
nicht beachtet worden, da der Fokus auf Wohngebauden liegt, jedoch wurde diese Ent-
wicklung bei der Bereitstellung der Verkehrsmengen geman Aussage urbanus beachtet.

Hinsichtlich der Verkehrsmengen ist insbesondere auf den zwischen der 1.Stufe und 2.
Stufe erarbeiteten Masterplan Verkehr (MPV) hinzuweisen. Bis dato basierte die Ver-
kehrsentwicklungsplanung in der Stadt Ahrensburg auf den in den 1990er Jahren aufge-
stellten und letztmalig 2002 fortgeschriebenen Generalverkehrsplan (GVP). Im Rahmen
der Integrierten Stadtentwicklungsplanung (ISEK) wurde das Thema Verkehr umfangreich
behandelt. Dieses Planwerk enthalt Leitlinien fir die kinftige Verkehrspolitik im Kontext
mit der Stadtentwicklungsplanung. Folgende Aspekte wurden bei der Erarbeitung des
Masterplanes Verkehr berlcksichtigt:

e Demographie und Lebenswandel
e Larm- und Schadstoffbelastungen (Erhebung von Verkehrsmengen)
® Ressourcen- und Klimaschutz

e Verkehrssicherheit
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e Fdrderung alternativer, umweltfreundlicher Mobilitdtsangebote
e regionale Verkehrsverflechtungen und Verkehrsprojekte

Fir die Bearbeitung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist es nun von besonderem Vor-
teil, dass die Verkehrsmengen fur den Prognose-Nullfall 2018 durch den Ersteller des
Masterplanes Verkehr, urbanus GbR, generiert wurden. Damit erfolgte gegenlber der
1. Stufe eine Anpassung / Aktualisierung der Verkehrsmengen, die sich nicht unbedingt in
einer Zu- oder Abnahme dieser begrindet.

Insbesondere auch in Bezug auf die Ruhigen Gebiete ist anzumerken, dass die Stadt
Ahrensburg derzeit sowohl einen neuen Flachennutzungsplan (FNP) als auch Land-
schaftsplan (LP) erarbeiten lasst. Der Flachennutzungsplan wird aufzeigen, wo innerhalb
des Stadtgebietes bspw. Wohnbau-, Gewerbe- oder Naturflachen sein werden. Aus dem
Flachennutzungsplan werden dann die Bebauungsplane entwickelt, um die Art und das
Maf der baulichen Nutzung einzelner Grundstiicke zu regeln und dadurch konkret Bau-
recht zu schaffen. Der Landschaftsplan wird Aufschluss Uber wertvolle und schitzenswer-
te Bereiche im Stadtgebiet geben und Aussagen zum Naturschutz und der Landschafts-
pflege machen.

Die Einwohnerzahl fir den Prognose-Horizont 2018 wurde fur die Abschatzung der Belas-
teten mit 34.500 angenommen.

Hinsichtlich der immissionsseitigen Anderungen sei angemerkt, dass durch den Landes-
betrieb StraBenbau und Verkehr jingst ein Unternehmen beauftragt wurde, aktive Larm-
schutzanlagen im Bereich des Verlangerten Ostringes zu realisieren. Im Bereich der An-
schlussstelle Manhagener Allee wird die vorhandene Larmschutzwand abgebrochen. An-
schlieBend erfolgt beidseitig der L 224 die Errichtung der neuen Larmschutzwande. Diese
haben eine Lange von ca. 350 m und eine H6he von bis zu 2,80 m auf der Nordseite und
3,40 m auf der Siidseite. Diese Anderungen wurden aufgrund der jungen Bekanntgabe
rechnerisch noch nicht beachtet, sollen jedoch erganzend mit aufgefihrt und Bestandteil
der MaBnahmen werden. Weiterhin werden im Frihjahr die La&rmschutzanlagen im Be-
reich Gartenholz / L82 erneuert.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern,
zu mindern bzw. vorzubeugen, wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie [5] Ober die Be-
wertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechster Teil des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die L&rmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:

e Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,
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e Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von La&rmminderungsmaBnahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV, [3]) konkretisiert die Anforderun-
gen an die Kartierung des Umgebungslarms. Erganzend werden die Hinweise der Sitzung
der Bund-L&nderarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl-Hinweise) zur Larmkartie-
rung [12] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fur die Aufstellung der Larmaktions-
plane mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung,
jedoch enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [13] entsprechende Hinweise.

Bei der Larmkartierung werden alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht sich auf
den Umgebungslarm durch StraBen, Eisenbahnen, StraBenbahnen, Flughéafen fir den
zivilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsraumen auf Hafen-, Industrie- und Gewerbe-
larm gemaB Anhang | der Richtlinie Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung
der Umweltverschmutzung [7] (IVU-Anlagen).

Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Fiir den StraBenverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die Gemeinden / Stadte zusténdig. Die Aufstellung der Larmakti-
onsplane fur alle Larmarten erfolgt im Anschluss an die Kartierung durch die jeweiligen
Gemeinden / Stadte.

3.2. Larmkartierung (hier nur informativ)
3.2.1. Kartierungsumfang gemaB 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhangig, ob eine Stadt / Gemeinde inner-
halb oder auBerhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt. AuBerhalb von Ballungsraumen missen ausschlieB3lich die Hauptlarmquellen kartiert
werden. Dies sind zum Beispiel fir den StraBenverkehr die HauptverkehrsstraBen geman
§ 47 b des BImSchG [1], also ,[...] BundesfernstraBen, LandesstraBen oder auch sonstige
grenzuberschreitende Strallen mit einem Verkehrsaufkommen [...]“ entsprechend nach-
folgender Tabelle 2.

Tabelle 2:  wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemaf 34. BImSchV [3]

Definitionen 1. Stufe ab 2. Stufe
»Ballungsraum*“ > 250.000 EW >100.000 EW
HauptverkehrsstraBe > 16.440 Kfz/24h > 8.220 Kfz/24h
Haupteisenbahnstrecke = 164 Zige/24h = 82 Zuge/24h
GroBflughéfen = 137 Bewegungen/24h = 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsraumen sind gemal 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige® Strallen,
Schienenwege sowie Flugplatze flr den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [7]) sowie Hafen zu kartie-
ren, soweit diese ,erheblichen® Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise
zur Larmkartierung [12] ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist.
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Als relevant werden dabei jene Larmquellen bezeichnet, die durch ihre Larmbelastung
und / oder Nahe zur Wohnbebauung oder sonstigen schutzbedurftigen Nutzungen Larm-
indizes oberhalb von 50 dB(A) hervorrufen kdnnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete”
beginnt.

Grundsatzlich sind gemaB den LAI-Hinweisen fur die Larmkartierung sinnvolle ,Llcken-
schlieBungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen. Auch sollen Verkehrswege geringfligig
tber den Untersuchungsraum hinaus gefiihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie zwar
auBerhalb des Untersuchungsraumes liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

3.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus StraBenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lyign: @us der Belastung des StraBenverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms
VBUS [18] verwendet. Der Larmindex Lpey stellt dabei einen Gber 24 Stunden gemittelten
Langzeitpegel (DEN = Day / Evening / Night) geman nachfolgender Formel (1) dar, der
Larmindex Lyign: den Umgebungslarm innerhalb der Nachtstunden (22 — 6 Uhr).

1 ﬂ LEvening +5 LNight+10
LDEN=10'lgﬁ 121010 +4-10" 10  +8-10" 10 (1)

In der Formel zur Berechnung des Larmindex Lpgy wird fir den Abendzeitraum (18-
22 Uhr) ein Zuschlag von 5 dB(A) und fir den Nachtzeitraum ein Zuschlag von 10 dB(A)
beriicksichtigt. Dieser Larmindex ist somit in keinem Fall zu verwechseln mit dem Beurtei-
lungspegel tags geman RLS-90.

Grundsatzlich ist eine Vergleichbarkeit dieser Larmindizes mit den bekannten Beurtei-
lungspegeln fir den Tages- und Nachtzeitraum sonstiger Untersuchungen fir Verkehrs-
oder Gewerbelarm auf nationaler Ebene nicht gegeben, da diese sich aus anderen Be-
rechnungsgrundlagen ergeben (bspw. RLS-90).

In den Berechnungen ergeben sich im Detail folgende Abweichungen von den RLS-90:

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels ent-
hélt keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrége in die
Berechnung der Langzeitpegel Lpen und Lyign: €ingehen dirfen.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bertcksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse
mit dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzésischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.
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e Das Verfahren der langen, geraden StraBe aus den RLS-90 wurde nicht Gbernom-
men, da zur Erstellung von Larmkarten ausschlieBlich Computerprogramme verwen-
det werden, die auf dem Teilstlickverfahren basieren.

e Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ab-
weichend von den RLS-90; dort liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

3.2.3. Abschatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm" (VBEB, [20]) kénnen Informationen Uber die Zahl der larmbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser abge-
schatzt werden. Nach der 34. BImSchV [3] sind nach der Erstellung der Larmkartierung
die Ergebnisse in tabellarischer Form, flr jede Larmart getrennt, gemaf den in Tabelle 3
angegebenen Isophonen-Bandern (§ 4 der 34. BImSchV) anzugeben.

Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem
durch die Forderung des § 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zah-
lenangaben der belasteten Menschen auf die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abge-
rundet werden.

Tabelle 3: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes gemafi VBEB [20]

Lérmindex Lpen Larmindex Lyight
50 < Lyight < 55 dB(A)
55 < Lpen < 60 dB(A) 55 < Lnight < 60 dB(A)
60 < Lpen < 65 dB(A) 60 < Lnight < 65 dB(A)
65 < Lpen < 70 dB(A) 65 < Lnight < 70 dB(A)
(A)

70 < Lpen < 75 dB(A 70 dB(A) < LNight

75 dB(A) < Lpen

3.3. Larmaktionsplanung
3.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie mit dem Ziel, die Gesundheit
der Menschen zu schutzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnquali-
tat in Hinblick auf die im Allgemeinen ansteigenden Larmbelastungen durch Verkehr, Ha-
fen und Industrie. Hierzu gehdéren auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im
Freien und die Steigerung der touristischen Attraktivitat durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschie-
dener Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larm-
aktionsplanung ist zu differenzieren zwischen einem umfangreichen Larmaktionsplan und
einem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musterlarmaktionsplanes [15].
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In Gemeinden und Stadten ohne relevante Larmbelastigungen reicht die Aufstellung eines
Musterlarmaktionsplanes aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung
der zusammengefassten Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied
ist, dass flir einen umfangreichen Larmaktionsplan, zur rechnerischen Uberpriifung larm-
mindernder MaBnahmen, Larmkarten fur einen Prognose-Nullfall erstellt werden. In Ge-
meinden ohne relevante Larmbeldstigung geschieht dies nicht.

Fir die 2. Stufe wird der Prognosehorizont 2018 verwendet (5 Jahre im Voraus), um eine
zukunftsfahige Bewertung der Larmsituation durchzufihren. Bei der Aufstellung der
Larmaktionsplanung werden jedoch die Ergebnisse aus den Larmkartierungen aller Larm-
arten beachtet. Dabei wird zumeist ein wesentliches Augenmerk auf den StraBenver-
kehrslarm gelegt, da dieser im Regelfall die h6chsten Belastetenzahlen bedingt bzw. Min-
derungspotentiale birgt. Mit Hilfe von individuell festlegbaren Auslésewerten, die nicht fir
die gesamte Stadt / Gemeinde gleich gewahlt sein missen, werden Bereiche mit Larm-
konflikten definiert (siehe Abschnitt 3.3.2).

Bei der Findung von LarmminderungsmaBnahmen ist grundsétzlich der Offentlichkeit die
Méglichkeit der Mitwirkung zu geben. Im Einzelfall kann es dabei hilfreich sein, in dieser
Phase mit einem Verkehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen maoglicher
MaBnahmen besser abschétzen zu kénnen.

Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der
Trager offentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden MaBBnahmen
abgewogen und, wenn maoglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belaste-
tenzahlen Uberprift. Diese Prifungen werden mit ihren Ergebnissen in der Ld&rmaktions-
planung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein MaBBnahmenkatalog mit den kurz- bis langfristigen Zielen zur Larm-
minderung zusammengestellt. Hierzu gehért auch eine Bewertung der MaBBnahmen. Die-
se beinhaltet u.a. die Angabe zu Zeitrahmen und Umsetzungsverantwortlichen sowie eine
Kosten-Nutzen-Analyse. Zusatzlich erfolgt die Ausweisung von ruhigen Gebieten, die im
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie kinftig vor einer Zunahme des Umgebungslarms zu
schitzen sind.

Die Larmaktionsplanung wird anschlieBend in der Gemeinde / Stadt beraten und der Of-
fentlichkeit sowie den Tragern 6ffentlicher Belange (TéB) zuganglich gemacht, um even-
tuelle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu kénnen. AbschlieBend folgt eine Beschluss-
fassung mit der notwendigen Meldung der Ergebnisse an die Europaische Union (Uber
das LLUR).

Die Umsetzung der MaBnahmen sollte durch die zustandige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsatzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossen LarmminderungsmaBnahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionsplane entsprechend zu prifen, anzu-
passen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser 2. Stufe der
Larmaktionsplanung auch zu einem, gegentber den vorhergehenden Ausfihrungen, mi-

LA/RM CONSULT GmbH 24. Februar 2015 06035.04 Bericht.docx

gedruckt: 27. Februar 2015



Seite 14
Proj.Nr.: 06035.04

2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

nimierten Arbeitsumfang kommen, wenn dies in der 1. Stufe schon entsprechend ausge-
fihrt wurde.

3.3.2. Larmkonflikte und LarmminderungsmaBnahmen

3.3.2.1. Allgemeines

LarmminderungsmaBnahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren
bzw. aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem
Zweck muss differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten
Bereichen) und wo die Larmprobleme liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes
gegeben sein:

e sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen;

Die Definition, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in folgender Tabelle 4 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fir die Auf-
stellung von Aktionsplanen des LLUR [14] als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Tabelle 4:  Orientierungshilfe  zur Belastungen, Auszug aus

Tabelle 3 [14]

Bewertung von

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
70 dB(A) < Lpen sehr hohe Sanierungskennwerte geman nationalem Verkehrs-
60 dB(A) < Lnight Belastung larmschutzpaket Il [10] kénnen Gberschritten sein

65 dB(A) < Loen < 70 dB(A)
<

hohe Belastung

Larmbeeintrachtigung 16st bei Neubau oder wesentli-
cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.
Larmschutz aus (16. BImSchV, [2]); Auslésewerte der

55 dB(A) < Luign: < 60 dB(A) Larmsanierung geman Nationalem Verkehrslarm-

schutzpaket Il kbnnen Uberschritten sein
5500 = Laoy<GGBN | Bosung/ | LETRSRAIGG Ketis e oo weser
50 dB(A) < Lnignt < 55 dB(A) Belzstigung g 9 g

ten ggf. LArmschutz aus (16. BImSchV, [2])

Bei den LarmminderungsmaBnahmen im StraBenraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS [18] nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flieBen folgende Gegebenheiten mit ein:

e Verlauf und Lage der auBeren Fahrstreifen einer Stral3e;

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Gber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
e Hohe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil > 3,51) am DTV;
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e Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)’;
e Art der StraBenoberflache?;
e Neigung / Gefalle einer StraBe bzw. des Gelandes;

e Faktor zur Festlegung der mafBgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der StraBBe resultiert, auBBer es liegen ande-
re Eingangsdaten vor;

e |age und H6he von Larmschutzwanden und —wallen;

e Bebauungsstruktur / Nutzung und Héhe der Gebaude, Einwohner je Gebaude;

Eine Vielzahl von MaBnahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer Larmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung flhren. Hierzu gehdren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des o6ffentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FuBwege,
Festlegung von EinbahnstraBen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MaBnahmen kénnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen
und mussen daher von einem Verkehrsplaner, so dies mdglich ist, dementsprechend
prognostiziert werden. Diese MaBnahmen flieBen jedoch nicht direkt als veranderte Ein-
gangsdaten in die Berechnung ein.

Eine besondere Méglichkeit der Larmminderung stellt der passive Larmschutz dar. Diese
sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuziehen
ist.

Ziel der Festlegung von LarmminderungsmaBnahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, MaBnahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kénnen. Vielmehr sollte
die La&rmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich Gberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

3.3.2.2. Verkehrsrechtliche MaBnahmen auf Bundes-, Landes- oder KreisstraBBen

Mit der Einstufung einer StraBe wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall auch angege-
ben, in wessen Baulast die StraBe liegt. Dem StraBenbaulasttrager obliegt die Verpflich-
tung, eine StraBe dem Verkehrsbediirfnis entsprechend auszubauen und zu unterhalten.

' Es haben rechnerisch stets nur die Veranderungen eine Auswirkung, die gemaB den Rechenregeln eine

Veranderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

GemalB vorhergehender FuBnote ist bis zu einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von einschlieBlich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die StraBenoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzei-
tigem Kenntnisstand gibt es fir diese Geschwindigkeiten keine Stra3enoberflache, die rechnerisch mit Mi-
nimierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine StraBe mit einem offenporigen Asphalt rech-
nerisch bei 70 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlieBlich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwéhnt, dass sich derzeit mehrere larmmindernde Asphaltbelage in der Prifung befinden,
mit dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei straBenbaulichen MaBnah-
men sollte somit stets geprift werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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Zustandig far die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die jeweiligen Ver-
kehrsbehérden. Fir GemeindestraBBen liegt die StraBenbaulast generell bei der Gemein-
de. Zustandig ist bis zu einer Einwohnerzahl < 20.000 jedoch die Verkehrsbehdrde des
Kreises.

In Abh&ngigkeit der Einwohnerzahl und dem Bundesland einer Gemeinde gelten fir die
definierten Ortsdurchfahrten von Ubergeordneten StraBen besondere Regelungen. Die
Ortsdurchfahrten beginnen und enden dabei nicht mit den Ortseingangsschildern, son-
dern sind durch OD-Steine markiert.

Gemaf bundesweiter Regelung sind Gemeinden mit einer Einwohnerzahl > 80.000 Tra-
ger der StraBenbaulast der Ortsdurchfahrten von BundesstraBBen, im Einzelfall auch bei
einer Einwohnerzahl > 50.000. Bei einer Einwohnerzahl > 20.000 obliegt diesen fir die
BundesstraBen die Zustandigkeit fur die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen,
jedoch nicht die StraBenbaulast. Flr Landes- und KreisstraBen in Schleswig-Holstein liegt
die StraBenbaulast fur die Ortsdurchfahrten ab einer Einwohnerzahl > 20.000 bei der Ge-
meinde.

Far Bundesautobahnen liegt die Baulast beim Bund, die Zusténdigkeit jedoch bei dem
jeweiligen Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr.

Verkehrsrechtliche Anordnungen aus Grunden des Larmschutzes bedirfen stets einer
Einzelfallentscheidung unter dem Aspekt der Gefahrenlage gemaB § 45 Abs. 9 der
StVO [9]. Bei Vorliegen einer Gefahrenlage besteht Anspruch auf eine ermessenfehler-
freie Entscheidung der Verkehrsbehérde. MaBgeblich sind bei der Entscheidung der Ver-
kehrsbehérde insbesondere auch die Larmschutz-Richtlinien-StV, die ebenso wie die
StVO ausdriicklich auch die Berticksichtigung der Funktion einer StraBe verlangen. Der
Ermessensspielraum beginnt dabei bereits bei den Immissionsgrenzwerten der 16. BIm-
SchV (siehe Tabelle 5) und verdichtet sich bei Uberschreiten der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV.

Hinweis: Die Grenze der Gesundheitsgefahr liegt nach allgemeiner Auffassung bei Beur-
teilungspegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts (gemal RLS-90); die La&rmschutz-
Richtlinien-StV setzen die Uberschreitung von Richtwerten voraus, die mit minimal
70 dB(A) tags und 60 dB(A) je nach Gebietseinstufung héhere Beurteilungspegel ,for-
dern“. Im Vergleich zu weiteren Immissionsgrenzwerten und Orientierungswerten aus
anderen Beurteilungsgrundlagen liegen diese erforderlichen Werte im sehr hohen Be-
reich, so dass die Moglichkeiten der Verkehrsbehérden und StraBBenbaulasttrager
dadurch wesentlich beschrankt werden.

In jedem Fall missen vor jeder Entscheidung, unabhéngig der StraBenbaulast, die zu-
standige StraBenbaubehdrde sowie die Polizei gehdrt werden. In Zweifelsféllen ist die
Zustimmung der oberen und / oder der obersten Verkehrsbehdérde einzuholen.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten missen dabei, entgegen der Vorgehens-
weise in der Larmminderungsplanung, nach den Rechenregeln der RLS-90 berechnet
werden (siehe Unterschiede unter Abschnitt 3.2.2). Somit l&sst sich aus den Larmkarten
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nicht direkt ablesen, ob es bspw. zu einer Uberschreitung der Grenze der Gesundheitsge-
fahr im Sinne der StVO kommt.

Einen grundsatzlichen Rechtsanspruch auf Larmschutz an bestehenden StraBBen gibt es
nicht. Selbstredend hat die Baulast einer StraBe auch Auswirkungen auf sonstige Mdg-
lichkeiten, LarmminderungsmaBnahmen an diesen Ubergeordneten StraBen vorzuneh-
men. Erganzend ist zu erwahnen, dass somit auch MaBnahmen an GemeindestraBen
Vorgaben und Zustimmungen unterliegen.

3.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms
zu schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzu-
gehen ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet
Uber die Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an,
vorhandene Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schiitzenswer-
te Gebiete (bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsge-
bieten kann es ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuwei-
sen. Hierzu kénnten auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohn-
gebiete sowie Kinderspielplatze und Parkanlagen gehéren.

3.3.4. Nationale Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fur die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie [4]. Diese fuhrt in Artikel 5 (4) aus, dass
die Mitgliedsstaaten die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden oder geplanten, in Lpgy und
Lnight und gegebenenfalls Lpay und Leyening @ausgedriickten Grenzwerte fur StraBenverkehrs-
larm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flugh&fen und Larm in Industriegebieten
sowie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte [...]“ zu Gbermitteln haben.

Grundsatzlich ist unabhangig davon festzuhalten, dass es fir die Larmaktionsplanung
keine Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein
Rechtsanspruch entsteht.

Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen kénnen lediglich orientierend her-
angezogen werden. Die in der Larmminderungsplanung ermittelten Larmindizes Lpgy und
Lnight (Siehe Abschnitt 3.2.2) sind nicht zu vergleichen mit den Beurteilungspegeln, wie sie
aus nationalen Beurteilungen bekannt sind. Dies liegt zum einen an den anderen Ein-
gangsdaten (z. B. Abgrenzung Schwerverkehr zu Pkw und Umgang mit Kreuzungsanla-
gen / Zuschlagen fir besondere 6rtliche Gegebenheiten) und zum anderen an den ande-
ren Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.

Far den StraBen- und Schienenverkehrslarm ist in Deutschland unter anderem die Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [2]) von Relevanz. In der La&rmvorsorge finden
die Grenzwerte Anwendung bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines beste-
henden Verkehrsweges, um zu ermitteln, ob durch die geplante BaumaBnahme ein An-
spruch ,dem Grunde nach® auf Larmschutzmafinahmen fir schutzbedurftige, bestehende
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Gebdaude entsteht. Nachfolgende Tabelle 5 fihrt die Immissionsgrenzwerte fur die nach
den RLS-90 [21] berechneten Beurteilungspegel fir den Tages- und Nachtzeitraum (6 —
22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr) auf.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt,
sie kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewahrt
werden. Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient
dem Larmschutz an bestehenden BundesfernstraBen und wird im Wesentlichen in der
Verkehrslarmschutzrichtlinie [8] geregelt. Jedoch wurden die darin angegebenen Auslé-
seschwellen durch das Nationale Verkehrslarmschutzpaket Il [10] zum 01.01.2010 fir den
StraBenverkehrslarm um 3 dB(A) gesenkt (siehe Tabelle 6). Mit der freiwilligen Durchfih-
rung eines Larmsanierungs-Programms kénnen an bestehenden BundesfernstraBBen so-
mit LarmschutzmaBnahmen realisiert werden, ohne dass durch eine geplante Baumal3-
nahme ein Anspruch im Sinne der La&rmvorsorge entstehen kénnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [17], sofern diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich eingeflihrt ist,
verwendet (in Schleswig-Holstein eingefthrt). Nachfolgende Tabelle 7 gibt diese flr ihre
Beurteilung der Beurteilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbelarm an.
Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [15]) bezieht sich aus-
schlieBlich auf die Beurteilung genehmigungsbedirftiger und nicht genehmigungsbeddirf-
tiger gewerblicher Anlagen.

Far die Umsetzung der Larmminderungsplanung sind lediglich wenige Industrieanlagen,
die zur Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Relevanz (IVU-Anlagen
geman [7]). Seehafenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgemaf aus der TA Larm
herausgenommen. Die TA-Larm wird jedoch zu deren Beurteilung haufig als antizipiertes
Sachverstandigengutachten herangezogen (Tabelle 8). Zur Beurteilung von Fluglarm gibt
es im nationalen Recht keine Immissionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch sind auf Grundla-
ge des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) Fluglarmschutzzonen auszu-
weisen, die beispielsweise zu Betriebseinschrankungen (Nachtflugverbot) oder zu Sied-
lungsbeschrankungen fihren kénnen.

Tabelle 5:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] fir den Bau oder die wesentli-
che Anderung von StraBen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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Tabelle 6:  Ausléseschwellen geman Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung Il [10]
Beurteilungspegel
Nutzungsart
tags nachts
dB(A) dB(A)
an Kran!«enhéusern, Sphulen, Kgrheimerj und Altenhfaimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 72 62
Tabelle 7:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [17]
Orientierungswert nach [17]
Nutzungsart tags Z‘,“hts B
Verkehr | Anlagen )
dB(A)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a)

) gilt fir Verkehrslarm;

gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 8:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [6]
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse ?
. ) Kurzzeitige . ) Kurzzeitige
Bauliche Beurtzllgln gs Gerausch- Beurtgllzln 9s Gerausch-
Nutzung peg spitzen peg spitzen
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)

Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
AIIgen_1eme Wohngeblete und 55 40 85 60 70 55 920 65
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
K_L_Jrgeblete, bei Kranken- 45 35 75 55 70 55 920 65
h&usern und Pflegeanstalten

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und nicht

an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...
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3.3.5. Uberpriifung einer bestehenden Lirmaktionsplanung (informativ)
GemanB BImSchG [1] sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung, zu tberprifen und gegebenenfalls zu Gberarbeiten.
Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:

e Larmprobleme und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder

e aus der Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich
wird.

Eine Uberprifung sollte gemaB einem Vermerk zur Uberpriifung von
Larmaktionsplanen [16] zu einer Uberarbeitung fiihren, wenn einer der folgenden Aussa-
gen zutrifft:

e weitere StraBenabschnitte wurden kartiert (siehe Abschnitt 3.2.1);

e relevante Anderungen in den StraBenverkehrsbelastungen liegen vor (z. B. Verkehrs-
starke + 30 %, SV-Anteile + 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstarke oder Anderun-
gen der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten um £ 20 km/h);

e relevante Anderung der Emissionen durch La&rmminderungsmaBnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geandert (z.B. durch neue
ErschlieBungen / Bebauungen);

e die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberpriifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete
betrachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
e Umsetzung des Larmaktionsplanes;
e Ergebnisse des Larmaktionsplanes;

e Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes.

Im Vermerk zur Uberpriifung von Larmaktionsplanen [16] wird grundsétzlich darauf hin-
gewiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen
werden sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. In-
wieweit das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss
abgewogen werden.
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4. Verkehrsbelastungen ,,Strae*

4.1. Allgemeines

Grundsatzlich sollten die Basis von Verkehrsprognosen stets Verkehrsanalysen sein, die
im Rahmen von Verkehrserhebungen erfasst und ausgewertet werden, jedoch ist dies in
der Regel nicht fir alle gewahlten StraBenabschnitte mdglich. Um dennoch ein sinnvolles
StraBennetz in die Betrachtungen einzubeziehen, basieren die Verkehrsmengen zum Teil
auf Analysen, aber auch auf Prognosen bzw. sinnvollen Abschatzungen. Als Berech-
nungsgrundlagen sind méglichst aktuelle Verkehrserhebungsergebnisse heranzuziehen,
jedoch sollten diese nach Mdglichkeit auch mit vorherigen Zahlergebnisse abgeglichen
werden, um gegebenenfalls Anderungen erfassen zu kénnen.

In Abschnitt 4.2 erfolgt somit eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen verschie-
dener Quellen, um die fir den Prognose-Nullfall 2018 gewahlten Verkehrsbelastungen
nachvollziehbar zu gestalten. Der Abschnitt 4.3 thematisiert die Wahl der Verkehrsbelas-
tungen fir den Prognose-Nullfall 2018 auf Grundlage der vorangegangenen Zusammen-
stellung.

4.2. Zusammenstellung der Verkehrsmengen

Nachfolgende Tabelle 9 enthalt eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen aus ver-
schiedenen Quellen sowie die Angabe, welche Verkehrsmengen flr die einzelnen Stra-
Benabschnitte fir den Prognose-Nullfall 2018 gewahlt wurden. Grundséatzlich sind hier nur
die StraBenabschnitte aufgefihrt, die im Rahmen dieser Larmaktionsplanung der 2. Stufe
als Hauptverkehrsstralen oder ,sonstige” Strafl’en als Larmemittenten betrachtet werden.

Folgende Eingangsdaten werden aufgeflhrt:
e Analyse 2006 aus der Larmkartierung der 1. Stufe (1. LK) aus dem Jahr 2007 [26]

e Prognose-Nullfall 2012 aus der Bearbeitung der Larmaktionsplanung der 1. Stufe (1.
LAP) im Jahr 2008

e Analyse 2011 aus der Larmkartierung der 2. Stufe (2. LK) aus dem Jahr 2012 [25]

e Prognose-Nullfall 2018 in der hiermit durchgeflhrten Larmaktionsplanung der 2. Stu-
fe, generiert durch urbanus GbR [24] auf Basis des Masterplans Verkehr

Hinweis fur die StraBe Reeshoop: Fir den nérdlichen Reeshoop (nérdlich Bei der
Doppeleiche) gibt es aus dem Verkehrsmodell zum Masterplan Verkehr, mehreren
Verkehrserhebungen der Biros Lairm Consult und urbanus sowie individueller Ver-
kehrszahlungen einiger Anwohner unterschiedliche Kfz-Belegungswerte in einer
Spanne zwischen rund 6.500 Kfz/24h DTV und rund 7.900 Kfz/24h DTV, die im Rah-
men des LAP nicht abschlieBend plausibilisiert werden konnten. Diese Diskrepanz
hat aber keinen maBgeblichen Einfluss auf die Larmbewertung und die daraus abge-
leiteten MaBnahmen zur L&rmminderung insbesondere im betroffenen Quartier 4. Der
Vermerk wir dennoch auf Beschluss der LAP-Lenkungsgruppe mit aufgenommen.”
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Die Angaben der Verkehrsmengen erfolgen stets fur die StraBenabschnitte, fur die diese
in der jeweiligen Untersuchung (L&rmkartierung / Larmaktionsplanung) angenommen
wurden. Erfolgt keine Angabe, so wurden diese StraBenabschnitte in der jeweiligen Un-
tersuchung nicht beachtet.

Tabelle 9:  Zusammenstellung der durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarken (DTV)
verschiedener Quellen und fir den Prognose-Nullfall 2018

Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse |Prognose
Ze | Kirzel StraBenabschnitt DTV 2006 (DTV 2012|DTV 2011 |DTV 2018

(1. LK) | (1. LAP) | (2.LK) | (2. LAP)

Bundesautobahn A1

1 | A01.1 [sidlich AS Ahrensburg 70.866 74.459 85.700 88.271
2 | A01.2 |nérdlich AS Ahrensburg 85.250 88.541 70.500 72.615
Ahornweg
3 | AHW.1 [nérdlich Reesenbittler Redder 500 510 500 500
Ahrensburger Redder (Nord / Siid)
4 | AHR.1 [(Nord) zw. Eichweg und Ahrensfelder Weg 663 500 500
5 | AHR.2 |(Nord) zw. Ahrensfelder Weg und DorfstraBe 2.757 3.683 3.683
6 | AHR.3 [(Nord) Rampe Ost Verlangerter Ostring 2.762 2.762
7 | AHR 4 (S[Jci) Zw. DorfstrgBe und Rampe West 3,683 3,683
Verldangerter Ostring
s | AHRS (S[]d.) stdlich Rampe West Verlangerter 2762 2762
Ostring
Ahrensfelder Weg
9 | AFW.1 |zw. Starweg und Am Aalfang 4.350 4.442 3.223 3.499
10 [ AFW.2 [zw. Am Aalfang und HansdorferstralBe 650 664 1.381 1.750
11 | AFw.g |2 HansdorferstraBe und 1450 | 1.481 2762 | 3.062
Bargenkoppelredder
12 | AFW.4 |zw. Bargenkoppelredder und WaldstraBe 500 510 500 500
13 | AFW.5 [6stlich Ahrensburger Redder (Nord) 3.683 3.867
Alter Postweg
14 | ALP.1 [nérdlich Beimoorweg | 1.850 1.909 1.842 1.900
Am Aalfang
15 | AAF.1 |zw. Ahrensfelder Weg und Rampe Ostring 5.250 5.361 4.144 4.374
zw. Rampe Ostring und
16 | AAF.2 Einmﬂndﬁjngsbergich Manhagener Allee 11.000 11233 8.287 8.310
17 | AAF.3 |Einmindungsbereich Manhagener Allee 7.650 7.812 8.287 8.310
18 | AAF.4 [Rampe Manhagener Allee 3.350 3.421 3.223 3.250

Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose

Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 DTV 2012|DTV 2011 |DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)

Am Alten Markt

19 | AAM.1 |zw. GroBe StraBe und Liibecker StraBe | 9200 | 10.814 | 9208 | 10.060
Am Birkenhain

20 | ABH.1 |zw. Vogelsang und Starweg | 250 | 255 | 500 | 500

Am Golfplatz (Ammersbek)

21 | AGP.1 [nérdlich Reesenbittier Redder | 2200 | 2247 | 1842 | 1.900
Am Hagen

22 | AHG.1 |zw. Danenweg und Hagener Allee | 2550 | 2604 | 1842 | 1.842
Am Haidschlag

zw. Wulfsdorfer Weg und
SchimmelmannstraBe

zw. SchimmelmannstraBBe und
24 | AHS.2 Reesenbiitier Redder 1.250 1.277 921 1.312
Am Neuen Teich

zw. Waldemar-Bonsels-Weg und

23 | AHS.1 650 664 921 1.312

25 [ ANTA 1.500 1.5632 1.842 1.900
RanzaustraBBe
26 | ANT.2 |zw. RanzaustraBe und Wulfsdorfer Weg 1.500 1.532 1.381 1.400
Am Tiergarten
27 | ATG.1 |zw. Muhlenredder und Reeshoop | 2700 | 2770 | 2302 | 2624
Am Weinberg
28 | AWB.1 [zw. Ostring und Otto-Siege-StraBe | 3700 | 4279 | 3223 | 3.499
An der Reitbahn
29 | ADR.1 |2- Woldenhom und Manfred-Samusch- 13250 | 14.631 | 11971 | 12.684
StraBe
30 | ADR.2 |2- Manfred-Samusch-StraBe und 6700 | 7068 | 6446 | 6.561
StormarnstraBe
An der Strusbek
31 | ADs.1 |2 KurtFischer-Strae und An der 3300 | 3406 | 3683 | 4374
Strusbek
32 | ADS.2 |zw. An der Strusbek und Ewige Weide 1.050 1.084 2.302 4.374
33 | ADS.3 |ndrdl. Ewige Weide 1.650 1.703 1.381 1.450
BahnhofstraBe
34 | BHS 1 zw. Hamburger StraBe und P+R-Anlage am 1950 1280 5000 2000
Bahnhof
35 | BHS 2 |2V P+R-Anlage am Bahnhofund 950 972 1.500 1.500
StormarnstralBe
36 | BHS.3 |zw. Stormarnstraf3e und Hagener Allee 3.000 3.062 2.762 2.762
Bahntrasse (L82)
37 | BAT.1 |zw. Woldenhorn und Ostring | 22350 | 24.144 | 18877 | 21432
Bargenkoppelredder
38 | BKR.1 |zw. Hagener Allee und Ahrensfelder Weg 2.800 2.859 3.683 3.700
39 | BKR.2 Z’Té:hre”Sfe'derweg und Manhagener 1.950 1.991 4144 4374
Bei der Doppeleiche (L225)
40 | BDD.1 |zw. Woldenhorn und Klaus-Groth-Stral3e 13.550 14.865 11.971 12.684
41 | BDD.2 |zw. Klaus-Groth-Stra3e und Reeshoop 13.350 14.998 11.971 12.684

Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 (DTV 2012 DTV 2011 DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)
Beimoorweg (K106)
42 | BMW.1 |zw. Woldenhorn und Géanseberg 18.350 20.138 17.495 18.808
43 | BMW.2 |zw. Ganseberg und Alter Postweg 18.350 19.755 17.495 18.808
44 | BMW.3 |zw. Alter Postweg und Kornkamp 18.750 20.172 13.812 15.308
45 | BMW.4 |zw. Kornkamp und Kurt-Fischer-StraBe 15.850 17.262 12.431 13.122
46 | BMW.5 |zw. Kurt-Fischer-StraBe und Ortsausgang 11.800 13.059 8.748 8.800
Bismarckallee
47 | BMA1 |zw. Manhagener Allee (hist) und Parkallee | 350 357 500 500
BogenstraBe
48 | BOS.A zw. Bruckenstr. und Kirschplantage 1550 1583 5505 5 505
[v=50km/h]
49 | Bos 2 |7 Bruckenstr. und Hagener Allee 1550 1538 5525 5.525
[v=30km/h]
Bornkampsweg
50 | BKW.1 |zw. Hamburger StraBe und Wulfsdorfer Weg 2.500 2.983 2.762 3.062
51 | BKW.2 |zw. Wulfsdorfer Weg und Greelskamp 2.200 2.410 2.762 3.062
52 | BKW.3 |zw. Greelskamp und Ortsausgang 2.050 2.256 2.762 2.762
Brauner Hirsch
53 | BRH.1 |zw. Hamburger Str. und Am Kraft 7.400 7.717 6.446 6.906
54 | BRH.2 |zw. Am Kraft und D&nenweg 7.040 7.348 4.604 5.525
55 | BRH.3 |zw. D&dnenweg und Hagener Allee 5.940 6.220 3.683 4.604
56 | BRH.4 |zw. Hagener Allee und Spechtweg 5.220 5.482 3.683 4.144
BriickenstraBe
57 | BRS.1 |zw. BogenstraBe und Hamburger StraBe | 3.300 3.370 5.625 5.686
Buchenweg
58 | BUW.1 [zw. Reesenblttler Redder und Eichenweg 1.470 1.726 2.000 2.000
59 | BUW.2 |zw. Eichenweg und Eschenweg 1.100 1.349 1.500 1.500
Biinningstedter StraBe (L225)
60 | BSS.1 |zw. Reeshoop und Steinkamp 8.800 9.418 6.906 7.873
61 | BSS.2 |zw. Steinkamp und Am Tiergarten 7.900 8.497 7.366 7.873
Carl-Barckmann-StraBe
62 | CBS.1 |zw. Lohe und Neue StraBBe 1.450 1.480 1.500 1.500
63 | CBS.2 |zw. Neue StraBe und Woldenhorn 4.450 4542 7.000 7.000
Christel-Schmidt-Allee
64 | CSAA1 |zw Manhagener Allee und Parkallee | 1.650 1.684 1.500 1.500
Danenweg
65 | DNW.1 |zw. Brauner Hirsch und Jonny-Loesch-Weg 2.550 2.604 1.500 1.500
66 | DNW.2|zw. Jonny-Loesch-Weg und Am Hagen 2.550 2.604 1.500 1.500
DorfstraBe
67 | DFS.1 |zw. Spechtweg und up'n Barg (auBBerorts) 5.220 5.482 4.144 4.604
68 | DFS.2 |zw. Spechtweg und up'n Barg (innerorts) 5.220 5.482 4144 4.604
69 | DFS.3 |zw. up'n Barg und Starweg 5.220 5.482 5.525 5.985
70 | DFS.4 (Z\sNu j)tarweg und Anrensburger Redder 5.220 5.482 5525 5.985
zw. Ahrensburger Redder (Siid) und
71 | DFS.5 Anrensburger Redder (Nord) 5.220 5.349 4.604 5.064
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Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04
...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 DTV 2012|DTV 2011 |DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)
Elsterweg
72 | EWG.1 |zw. Hagener Allee und Vogelsang | 650 | 663 | 1.000 | 1.000
Erika-Keck-StraBe
73 | EKS.1 |zw. Manhangener Allee und WaldstraBe | 1200 | 1225 | 1500 | 1.500
Eschenweg
74 | ESW.1 |zw. Buchenweg und Am Golfplatz | 500 | 510 | 500 | 1.500
EulenkrugstraBe (K48)
75 | EUS.1 |zw Hamburger StraBBe und Ortsausgang | 8.650 | 9.327 | 10.129 | 10.497
Ewige Weide
76 |EWD.1 |zw. Kornkamp und Kurt-Fischer-StraBe 1.450 1.499 2.762 2.624
77 | EWD.2 |zw. Kurt-Fischer-StraBe und An der Strusbek 1.150 1.186 921 1.750
Fichtenweg (Ammersbek)
78 | FIW.1 |zw. Reesenbiittler Redder und Eschenweg | 500 | 510 | 500 | 500
Finkenweg
79 | FKW.1 |zw. Starweg und Am Birkenhain | 1.000 | 1.021 | 1000 | 1.000
Friedensallee
80 | FRA.1 |[zw. StormarnstraBe und Steinkamp | 1500 | 1532 | 1842 | 2.187
Fritz-Reuter-StraBe
81 | FRS.1 |zw. Reeshoop und Stormarnstral3e 4.800 4913 4.604 5.249
82 | FRS.2 |zw. StormarnstraBBe und Wulfsdorfer Weg 4.700 4.811 5.064 6.123
Génseberg
83 | GBE.1 |west|ich Beimoorweg 1.000 1.023 1.381 1.400
Gartenholz
84 | GHO.1 |zw. Otto-Siege-StraBe und Syltring 3.300 3.390 2.302 2.400
85 | GHO.2 |zw. Syltring und Liibecker StraBe 3.300 3.390 3.683 3.936
Gerhart-Hauptmann-StraBe
86 | GHS.1 zw. StormarnstraBe und Immanuel-Kant- 1500 1532 1500 1500
StraBe
Gerichtsweg
87 | GEW.1 |zw. KénigstraBe und Woldenhorn 2.400 2.449 2.500 2.500
GroBe StraBe
88 | GRS.1 |zw. Lohe und Klaus-Groth-Stra3e 750 907 1.000 1.000
89 | GRS.2 |zw. Klaus-Groth-StraBe und Woldenhorn 2.600 4376 2.762 2.900
90 | GRS.3 |zw. Woldenhorn und Am Alten Markt 9.200 10.358 9.208 10.060
91 | GRS.4 |zw. Lohe und KoénigstraBe 250 255 500 500
Gustav-Delle-StraBe
92 | GDE.1 |zw. Rosenweg und Steinkamp 1.000 1.021 1.000 1.000
Hagener Allee (Zentrum / Stid)
93 | HAG.1 |(Zentrum) zw. Rondeel und Bahnhofstrasse 2.200 2.245 2.486 2.486
94 | HAG.2 |(Sud) 2w. LadestraBe und 850 868 1.000 1.000
Bargenkoppelredder
95 | HAG.3 |(Sud) zw. Bargenkoppelredder und VoBberg 2.700 2.757 2.762 2.762
96 | HAG.4 |(Sld) zw. VoBberg und Starweg 1.250 1.277 2.762 2.762
97 | HAG.5 |(Sud) zw. Starweg und Elsterweg 2.700 2.757 2.762 2.762
98 | HAG.6 |(SUd) zw. Elsterweg und Am Hagen 2.600 2.655 1.842 1.842
99 | HAG.7 |(Sld) zw. Am Hagen und Brauner Hirsch 850 868 921 921
Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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Proj.Nr.: 06035.04 bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose

Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 (DTV 2012 | DTV 2011 |DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)

Hamburger StraBe (L82)

100 | HHS.1 E"‘S’;age”em”ee und Woldenhorn (nicht 1.500 1532 2.000 2.000

101 [ HHS.2 [zw. Woldenhorn und Stormarnstral3e 16.550 18.551 14.733 15.746

102 | HHS.3 |zw. StormarnstraBe und BahnhofstraBe 14.500 16.453 14.733 15.308

103 | HHS.4 [zw. BahnhofstraBe und Briickenstral3e 15.400 17.374 14.733 15.746

104 | HHs 5 |- BruckenstraBe und Theodor-Storm- 14600 | 16555 | 15193 | 15746

StraBe
105 | HHs 6 |2 Theodor-Storm-StraBe und Waldemar- |, 40 | 15005 | 14273 | 14.871

Bonsels-Weg
zw. Waldemar-Bonsels-Weg und

106 | HHS.7 16.650 18.654 15.654 17.058
Bornkampsweg

107 | HHS.8 |zw. Bornkampsweg und Am Scharberg 11.943 13.545 12.891 14.434

108 | HHS.9 |zw. Am Scharberg und Brauner Hirsch 14.700 16.367 12.891 14.434

109 |HHS.10|zw. Brauner Hirsch und EulenkrugstraBe 20.000 21.925 16.114 17.495

110 |HHS.11]|zw. EulenkrugstraBe und Ortsausgang 11.500 12.751 14.733 15.746

Hansdorfer StraBe

111 | HDS 1 zw. Ahrensfelder Weg und Manhagener 600 612 1,000 1.000
Allee

Heinz-Beusen-Stieg

112 [ HBS.1 [zw. Hagener Allee und Manhagener Allee 850 868 1.000 1.000

113 | HBS.2 |zw. Manhagener Allee und Neue StralBe 1.550 1.582 1.500 1.500

Hermann-L6ns-StraBe

114 | HLS 1 zw. Stormarnstrae und Immanuel-Kant- 1.450 1.480 1500 1500
StraBBe

115 | HLS.2 |zw. Inmanuel-Kant-StraBe und Reeshoop 1.250 1.385 1.500 1.500

Hinterm Vogelherd

116 | HVH.1 |zw. Nachtigallenweg und Vogelsang 1.000 1.021 1.000 1.000

117 [ HVH.2 [zw. Vogelsang und Am Birkenhain (Sud) 1.000 1.021 1.000 1.000

118 [ HVH.3 [zw. Am Birkenhain und Vogelsang (Nord) 1.000 1.021 1.000 1.000

Immanuel-Kant-StraBe

119 Ks1 [P Hermann-Léns-StraBe und Fritz-Reuter- 1500 1532 1500 1500
StralBe

Klaus-Groth-StraBe

120 | kas.1 [P KénigstraBe und westl. Abschnitt GroBe 3.600 3674 1842 1842
StraBBe

121 [ KGS.2 [zw. Reeshoop und Penny-Markt 850 868 1.000 1.000

122 [ KGS.3 [zw. Reeshoop und StormarnstralBe 950 970 1.000 1.000

123 | KGS.4 |zw. StormarnstraBe und Wulfsdorfer Weg 1.450 1.480 1.500 1.500

KonigstraBe

124 | KOS.1 |zw. GroBe StraBe und Gerichtsweg 1.350 1.378 1.500 1.500

125 [ KOS.2 [zw. Gerichtsweg und Lohe 200 204 500 500

Kornkamp Nord

126 [ KKN.1 [zw. Beimoorweg und Kornkamp Nord 14.500 14.910 10.129 10.497

127 [ KKN.2 [zw. Kornkamp Nord und Ewige Weide 7.600 7.811 10.129 10.060
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Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 (DTV 2012 DTV 2011 DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)
128 | KKN.3 |nérdl. Ewige Weide 8.000 8.197 7.366 7.400
Kornkamp Siid
129 | KKS.1 [zw. Beimoorweg und Ostring | 11800 | 12855 | 6906 | 7.873
Kremerberg
130 | KRE.1 |westlich Lubecker StraBe | 1500 | 1532 | 1842 | 2187
Kurt-Fischer-StraBe
131 | KFS.1 |zw. Beimoorweg und An der Strusbek 6.950 7122 10.129 8.748
132 | KFS.2 |zw. An der Strusbek und Kurt-Fischer-StraBe [ 5.650 5.790 5.525 4374
133 | KFS.3 |zw. Kurt-Fischer-StraBe und Ewige Weide 3.300 3.406 5.525 4.374
134 | KFS.4 |nérdl. Ewige Weide 2.050 2118 2.762 2.762
LadestraBe
135 | LAD.1 |zw. BriickenstraBe und WaldstraBe | 1500 | 1532 | 1842 | 1.842
Lindenweg (Ammersbek)
136 | LIW.1 |nérdlich Reesenbiitiler Redder | s00 | 510 | 500 | 500
Lohe
137 LoH 1 zw. GroBBe StraBe und Carl-Barckmann- 1650 1685 1500 1500
StraBe
138 | LOH.2 |24 Gar-Barckmann-Strae und 550 562 1.000 1,000
KénigstraBe
139 | LOH.3 |zw. KénigstraBe und Woldenhorn 850 868 1.000 1.000
Liibecker StraBe (L82)
140 | LUS.1 |(nicht L82) zw. Am Alten Markt und Ostring 9.200 10.820 8.748 9.622
141 [ LUS.2 [zw. Ostring und Mihlenredder 19.500 22.162 17.956 20.994
142 | LUS.3 |zw. Miihlenredder und Gartenholz 19.000 21.648 16.575 19.245
143 | LUS.4 |zw. Gartenholz und Ortsausgang 16.900 18.599 13.812 14.871
144 | LUS.5 |nérdlich Ortsausgang 16.900 18.441 13.812 14.871
Manfred-Samusch-StraBe
145 [ MSS.1 [nérdlich An der Reitbahn 7.900 9.979 7.366 7.873
146 [ MSS.2 [zw. Zufahrt kleiner und groBer Parkplatz 7.500 9.570 7.827 8.310
147 [ MSS.3 [sidlich Zufahrt kleiner Parkplatz 7.100 9.028 7.827 8.310
Manhagener Allee (L91 / hist.)
148 | MHA.1 |zw. Ostring und Parkallee 13.350 15.281 17.035 17.058
149 | MHA.2 (zw. Parkallee und Bargenkoppelredder 11.900 13.798 17.035 17.058
150 | MHA g3 |?V: Bargenkoppelredder und Christel- 14671 | 16634 | 16575 | 17.058
Schmidt-Allee
151 | MHA4 2w. Chri.steI-Schmidt-AIIee und Manhagener 17050 19.066 16575 17058
Allee (hist.)
152 | MHA5 [2- Manhagener Allee (hist) und 18150 | 20.191 | 17.495 | 17.933
Woldenhorn
153 | MHA.6 |(hist.) zw. Hagener Allee und Neue Stral3e 850 868 1.000 1.000
154 | MHA7 (th;?t.) zw. Bismarckallee und Einmindung 1.900 1.991 2302 2302
Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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Seite 28 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
Proj.Nr.: 06035.04 bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse |Prognose

Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 | DTV 2012 |DTV 2011 DTV 2018
(1.LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)

Meisenweg

155 | MWG.1 [zw. Hagener Allee und Vogelsang | 1000 [ 1021 | 1000 | 1.000

Moltkeallee

156 | MOA.1 [zw. Manhagener Allee und Parkallee | 2450 | 2500 | 2302 | 2302

Mihlenredder

157 [ MUR.1 [zw. Am Tiergarten und Liibecker StraBe | 2700 | 2757 | 2302 | 2624

Nachtigallenweg

158 | NGW.1[zw. Meisenweg und Hinterm Vogelherd [ 1000 [ 1.021 | 1.000 | 1.000

Neue StraBe

159 | NES.1 g't‘;ég"anhagener Allee und Heinz-Beusen- 1.850 1.888 2.026 2.026

160 | NES 2 [2V- Heinz-Beusen-Stieg und Carl- 1.750 1.786 1.842 1.842

Barckmann-StraBe

161 [ NES.3 [siidlich Lohe 500 510 500 500

Ostring (L82 / L224)

162 [ ORG.1 [zw. Sieker Landstr. und An der Eilshorst 12.671 14.058 13.812 15.746

163 | ORG.2 |Kurvenbereich An der Eilshorst 12.671 14.055 13.812 15.746

164 | ORG.3 |zw. An der Eilshorst und Kornkamp Sid 25.600 27.343 16.114 18.370

165 | ORG.4 |zw. Kornkamp Stid und Beimoorweg 18.000 19.240 9.669 11.372

166 | ORG.5 |L82: zw. Beimoorweg und Libecker StraBe 17.500 18.718 15.654 17.495

Otto-Schumann-StraBe

167 | 0SS.1 |zw. Rosenweg und Steinkamp | 950 | 970 | 1.000 | 1.000
Otto-Siege-StraBe
168 | OTS.1 |zw. An Weinberg und Gartenholz | 3700 | 4279 | 2302 | 2400
Pappelweg (Ammersbek)
169 | PAW.1 |nérdlich Reesenbiittler Redder | 500 | 510 | 500 | 500
Parkallee
170 [ PRA.1 [zw. Manhagener Allee und Moltkeallee 1.650 1.684 1.842 1.842
171 | PRA2 |zw. Moltkeallee und Christel-Schmidt-Allee 1.050 1.072 1.500 1.500
172| PRA3 zw.ChnsteI-Schmldt-Allee und 350 357 500 500
Bismarckallee
Pionierweg
173 PIO.1 |zw. Brauner Hirsch und Am Hagen 1.000 1.021 1.000 1.000
RanzaustraBe
174 | RZS.1 ?"e'i'cvr\]’a'demar'Bonse'S'Weg und Am Neuen | 4 44 1.481 1.842 1.842
175 [ RZS.2 [zw. Am Neuen Teich und Wulfsdorfer Weg 2.200 2.247 2.118 2.118
176 | Rzs.3 |2V: Wullsdorfer Weg und 2.050 2.093 2.026 2,026
SchimmelmannstraBBe
zw. SchimmelmannstraBe und
177 | RZSA |0 o hbiittler Redder 650 664 1.000 1.000
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 (DTV 2012 | DTV 2011 |DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)
Reesenbiittler Redder
178 [ RBR.1 [zw. Rosenweg und Buchenweg 650 664 2.762 2.762
179 | RBR.2 |zw. Buchenweg und Rudolf-Kinau-Stral3e 750 766 2.762 2.762
180 | rBR 3 |V Rudolf-Kinau-StraBe und Waldemar- 650 664 2762 2762
Bonsels-Weg
181 | RBR.4 |2 Waldemar-Bonsels-Weg und 650 664 1.842 1.842
Fichtenweg
182 [ RBR.5 |zw. Fichtenweg und RantzaustraBe 550 562 2.302 2.302
183 | RBR.6 |zw. RantzaustraBe und Am Haidschlag 1.050 1.072 2.302 2.302
Reeshoop (L225)
184 | REH.1 |- Klaus-Groth-StraBe und Bei der 8650 | 9833 | 7827 | 8310
Doppeleiche
zw. Bei der Doppeleiche und Hans-
185 | REH.2 Schadendorff-Stieg 10.400 11.147 6.446 7.900
186 | REH.3 |2 Hans-Schadendorft-Stieg und Hermann- | g ooy | 4575 | 6446 7.900
Léns-StraBe
187 | REH.4 |2 Hermann-Lons-Strae und 6438 | 6992 | 6446 | 7.900
Blinningstedter Stral3e
Rosenweg
188 | ROW.1 zw. Friedensallee und Reesenbdttler 2700 2983 3,683 3.936
Redder
189 | Row.2 |2 Reesenblttier Redder und Otto- 2.000 2.042 2762 2.762
Schumann-StraBBe
190 | Row.3 |2 Otto-Schumann-StraBe und Gustav- 2.000 2.042 2.302 2.302
Delle-StraBe
Rudolf-Kinau-StraBe
191 | Rks.1 [P Wultsdorfer Weg und 850 868 1.000 1.000
SchimmelmannstraBe
zw. SchimmelmannstraBe und
192 | RKS.2 Reesenbiitier Redder 200 204 1.000 1.000
SchimmelmannstraBe
193 | sms.1 zw. StormarnstraBe und Waldemar-Bonsels- 1550 1583 1842 1842
Weg
194 [ SMS.2 [zw. Waldemar-Bonsels-Weg und Ulmenweg| 1.050 1.072 1.381 1.381
195 | SMS.3 |zw. UiImenweg und RantzaustraBBe 550 562 1.000 1.000
196 | SMS.4 |zw. RantzaustraBe und Akazienstieg 1.650 1.685 1.500 1.500
197 [ SMS.5 [zw. Akazienstieg und Am Haidschlag 650 664 1.000 1.000
Sieker LandstraBe (L91) (GroBhansdorf)
198 | SLS.1 |zw. Ostring und Hansdorfer LandstraBe 7.591 8.170 7.366 7.436
199 | SLS.2 |AS Ostring, Rampe Ost 5.500 6.032 5.064 5.400
200 | SLS.3 |AS Verlangerung Ostring, Rampe West 5.500 6.032 5.064 5.400
Spechtweg
201 | SPW.1 |zw Hagener Allee und Vogelsang | 1.100 | 1.123 | 921 | 921
Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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Proj.Nr.: 06035.04

2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-

bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Redder

Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse (Prognose
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 (DTV 2012 | DTV 2011 |DTV 2018
(1. LK) [ (1. LAP) [ (2. LK) [ (2. LAP)
Starweg
202 | STW.1 |zw. Hagener Allee und Vogelsang 1.750 1.787 1.842 2.187
203 | STW.2 |zw. Vogelsang und Ahrensfelder Weg 4.000 4.085 3.683 3.936
204 | sTW 3 [2V- Anrensfelder Weg und 1.650 1.685 1.381 1.381
ErschlieBungsstraBe
205 | sTW 4 |2V: ErschlieBungsstraBe und Am 250 255 921 921
Birkenhain
206 | STW 5 zwAm Birkenhain und DorfstraBBe 250 255 921 921
(innerorts)
207 | sTW 6 zw. Am Birkenhain und DorfstralBe 250 255 921 921
(auBerorts)
Steinkamp
208 | 7K. |PW- Otto-Schumann-StraBe und 2200 | 2245 | 2302 | 2302
Blinningstedter Stral3e
StormarnstraBe
209 | STS.1 [zw. An der Reitbahn und Klaus-Groth-Stral3e 5.050 5.395 6.446 6.561
210 | sTS2 zw. Klaus-Groth-StraBe und Fritz-Reuter- 6.050 6.419 6.446 6.998
StraBe
211 | sTs.3 |2V Fritz-Reuter-StraBe und 5050 | 5395 | 6446 | 6.561
SchimmelmannstraBB3e
212 | sTS4 ZW. Hamburger StraBe und BahnhofstraBe, 3.300 3.382 3,683 3,683
Abschnitt Nord
213| sTs5 |2 Hamburger StraBe und BahnhofstraBe, |, 50 | 5357 | 2762 | 2762
Abschnitt Stid
Theodor-Storm-Stieg
214 | Tsa1 zw. Theodor-Storm-StraBe und Waldemar- 100 102 500 500
Bonsels-Weg
Theodor-Storm-StraBe
215 | TsS 1 évt\;é\;VulfsdorferWeg und Theodor-Storm- 450 459 500 500
216 | Tss2 zw. Theodor-Storm-Stieg und Hamburger 500 510 500 500
StraBBe
Verlangerter Ostring (L224)
217 | VOR.1 [zw. BAB A1 und AS Ahrensburger Redder 18.842 20.939 23.941 25.806
218 | VOR.2 [?%- Rampe Ostund Rampe West, AS 18842 | 20939 | 23941 | 25806
DorfstralBe
219 | voR 3 |2V Rampe WestAS DorfstraBe und Rampe | 7 509 | 50433 | 18416 | 20557
Am Aalfang
220 | vOR 4 [PV Rampe Am Aalfang und Rampe Sieker | ¢ 55 | 15759 | 16575 | 18.370
LandstraBe
221 | VOR.5 |Rampe Nord, Am Aalfang 3.000 3.202 3.223 3.572
222 | VOR.6 |Rampe Siid, Am Aalfang 3.000 4.392 3.223 3.572
Vierbergen
203 | VBE 1 zw. Manhagener Allee und Ahrensburger 1.000 1.021 500 500
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 6
Analyse [Prognose| Analyse |Prognose
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt DTV 2006 DTV 2012 |DTV 2011 |DTV 2018
(1. LK) | (1. LAP) | (2. LK) | (2. LAP)
Vogelsang
224 | VGS.1 |zw. Spechtweg und Meisenweg 1.050 1.072 921 1.312
225| VGS.2 |zw. Meisenweg und Hinterm Vogelherd 1.050 1.072 921 1.312
226 | VGS.3 |zw. Hinterm Vogelherd und Am Birkenhain 2.500 2.553 1.381 1.520
227 | VGS.4 |zw. Am Birkenhain und Elsterweg 2.300 2.349 1.381 1.520
228 | VGS.5 |zw. Elsterweg und Starweg 2.500 2.553 1.381 1.520
VoBberg
229 | VBG.1 |zw. Hagener Allee und Ahrensfelder Weg 500 510 500 500
Waldemar-Bonsels-Weg
230 | WBW 1 zw. Hamburger StraBe und AnliegerstraBBe 1.450 1.481 5505 6.123
d. Hamburger StraBBe
231 lwew.2 zw. AnliegerstraBe d. Hamburger StraBe 5900 2961 5505 6.123
und RantzaustraBe
232 |WBW.3 |zw. RantzaustraBe und Theodor-Storm-Stieg| 1.550 1.583 2.302 3.062
zw. Theodor-Storm-Stieg und Wulfsdorfer
. . . . .062
233 |WBW A4 Weg, Abschnitt Siid 1.550 1.583 2.302 3.06
zw. Theodor-Storm-Stieg und Wulfsdorfer
. . . . .062
234 |WBW.5 Weg, Abschnitt Nord 2.400 2.451 2.302 3.06
235 [wew 6 |2 Wullsdorfer Weg und 750 766 1.000 1.000
SchimmelmannstraBBe
zw. SchimmelmannstraBe und
236 |WBW.7 Reesenbiitier Redder 100 102 500 500
WaldstraBe
237 | WST.1 |zw. Hagener Allee und AhrensfelderWeg | 500 | 510 | 1.000 1.000
Woldenhorn (L82 / L225)
238 | WOH.1 mézamb”rgers"we und Manhagener 22050 | 24728 | 21179 | 21.869
239 | woH 2 |2 Manhagener Allee und Carl-Barckmann- | o4 | 17808 | 16575 | 17.058
StraBe
240 | WOH.3 |zw. Carl-Barckmann-Stral3e und Bahntrasse| 15.300 17.009 17.495 19.245
241 | WOH 4 |zw. Bahntrasse und Lohe (L225) 10.700 12.399 9.208 9.622
242 | WOH.5 |w. Lohe und Gerichtsweg (L225) 10.400 12.091 9.208 9.622
243 | WOH.6 (Z‘L’"z‘g”cmsweg und Woldenhormstieg 8550 | 10498 | 9208 | 9622
244 | WOH.7 zw. Woldenhornstieg und Grof3e Stral3e 8.350 9.993 9208 9,622
(L225)
Wulfsdorfer Weg
245 | WDW 1 zw. Hamburger StraBe und Theodor-Storm- 1.450 1 481 1500 1500
StraBBe
246 |WDW 2 zw. Theodor-Storm-StraBe und Fritz-Reuter- 450 460 500 500
StraBBe
247 lwow zw. Fritz-Reuter-StraBe und Rudolf-Kinau- 4850 4.953 5505 6.561
StraBBe
248 |WDW 4 zw. Rudolf-Kinau-StraBe und Waldemar- 4650 4749 5505 6561
Bonsels-Weg
249 |wpw 5|2 Waldemar-Bonsels-Weg und 2.700 2757 4.144 4.374
RantzaustraBe
250 | WDW.6|zw. RantzaustraBe und Am Haidschlag 650 664 1.842 1.842
251 | WDW.7|zw. Am Haidschlag und Sahlmannsberg 600 613 921 921
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4.3. Verkehrsbelastungen Prognose-Nullifall 2018

Auf Grundlage der im vorherigen Abschnitt 4.2 zusammengestellten Verkehrsmengen und
weiteren Quellen wurden die Verkehrsmengen flr den hier zu betrachtenden Prognose-
Nullfall 2018 zusammengestellt. Diese fur den Prognose-Nullfall gewéahlten durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarken (DTV) 2018 finden sich im gleichen vorherigen Abschnitt
in Spalte 8 der aufgefiihrten Tabelle 9. Die detaillierten Verkehrsbelastungen mit den wei-
teren Berechnungsparametern sind in Anlage A 2.1 aufgefihrt, in Anlage A 2.3 finden sich
die daraus berechneten Emissionspegel fiir die einzelnen StraBenabschnitte. Die Berech-
nung der Emissionspegel erfolgt dabei gemaf den Erfordernissen in der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie nach den Rechenregeln der Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Um-
gebungslarm an StraBBe (VBUS, [18])

Die Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Nullfall 2018 wurden, wie in der 1. Stufe der
Larmaktionsplanung, durch einen begleitenden Verkehrsplaner, urbanus GbR, zur Verfi-
gung gestellt [24].

Wie in Abschnitt 2.3 erldutert, sind die dort aufgefiihrten Gebietsentwicklungen bei den
Verkehrsmengen beachtet. Durch den Masterplan Verkehr wurde fir die Stadt
Ahrensburg jingst eine umfangreiche Priifung der Verkehrsmengen durchgefihrt, die nun
im Rahmen dieser Larmaktionsplanung der 2. Stufe in der Larmminderungsplanung
erstmals mit aufgenommen werden, so dass eine Abstimmungen zwischen den beiden
stadtischen Planungen erfolgt. Eine gesonderte Erlauterung zu den Verkehrsmengen
erfolgt somit nicht. Grundséatzlich ist darauf hinzuweisen, dass Veranderungen in der
Annahme der Verkehrsmengen in erster Linie auf die umfangreichen Analysen
zurtckzufuhren sind und nicht unbedingt eine Zu- bzw. Abnahme der Verkehrsmenge
bedeuten.

5. Einschatzung der Larmsituation ,,Strale*

5.1. Aligemeines

Grundlage fur die Einschatzung der Larmsituation sind in der Regel die Ergebnisse vo-
rangegangener Untersuchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der Larmminde-
rungsplanungen erstellt wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Ent-
wicklungen miteinbeziehen zu kénnen, werden zundchst Larmkarten flir den Prognose-
Nullfall 2018 erstellt und Belastetenzahlen abgeschatzt. Die emissionsseitigen Eingangs-
daten hierfir sind in Abschnitt 4.2 bzw. Anlage A 1 zusammengestellt, die immissionssei-
tigen Randbedingungen finden sich in den Abschnitten 2.3 und 5.2. Aus den Emissions-
pegeln errechnen sich an den Gebaudefassaden Immissionspegel tber die Larmindizes
Loen und Lyight. Einfluss nehmen hier insbesondere die Nahe der Emissionsquelle zur Be-
bauung und die Situation fur die Schallausbreitung (z.B. Abschirmungen).

Die Larmkarten flr den Prognose-Nullfall sind in Anlage A 1 einsehbar, die Abschéatzun-
gen der Belastetenzahlen findet sich in Abschnitt 5.3.
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Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte im Rahmen der 2. Stufe der Larmaktions-
planung mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [22] auf Grundlage der Rechenregeln der
VBUS [18]. Die Immissionsorthéhe betragt sowohl in den Larmkarten als auch bei den
Fassadenpegeln an den Wohngebauden 4,0 m lber Gelande.

5.2. Berucksichtigte Randbedingungen

Das Berechnungsmodell wurde mithilfe von aktuellen Eingangsdaten [23] erstellt. Dies ist
zum einen ein ,Klétzchenmodell” (Digitales Gelandemodell, LoD1) der Bebauungsstruktur,
also Abmessungen der vorhandenen Gebaude mit Héheninformationen aus Laserscan-
nings. Diese Gebaudedatensatze enthalten zudem Angaben zur Nutzung. Weiterhin er-
folgte ein Abgleich der Gebaudedaten mit den Daten der automatisierten Liegenschafts-
karte (ALK, [26]) hinsichtlich Gebaudeeinmessungen, die in diesen zusétzlich enthalten
sind. Dem gesamten Berechnungsmodell ist zudem ein aktuelles digitales Gelandemodell
(DGMS5, [23]) im Raster 5 m x 5 m zugrunde gelegt.

Im Rahmen der Umsetzung der 1. Stufe der La&rmminderungsplanung stand kein Gebau-
demodell zur Verfigung. Auch das digitale Geldndemodell wurde nicht in diesem Genau-
igkeitsgrad verwendet (DGM25). Daher weicht das Berechnungsmodell der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung grundsatzlich von dem der 1. Stufe ab.

Im Detail wurden zudem weitere Randbedingungen innerhalb des Stadtgebietes immissi-
onsseitig beachtet, die in Abschnitt 2.3 néher erldutert sind.

5.3. Belastetenzahlen
5.3.1. Aligemeines

Die Abschéatzung der Belasteten erfolgt im Rahmen der Larmminderungsplanung geman
den Ausflhrungen in Abschnitt 3.2.3 nach den Vorgaben der VBEB [19]. Dabei wurden
die Gesamteinwohner der Gemeinde in Abhangigkeit der abgeschatzten Wohnflache der
Wohngebaude auf diese verteilt. Die Angabe der Wohnungen wird gemafi VBEB mit ei-
nem Ansatz von 2,1 Personen / Wohnung ermittelt.

Da es sich bei der Ermittlung der Belastetenzahlen um eine Abschatzung handelt, fordert
der § 4 (5) der 34. BImSchV [3], dass die Zahlenangaben der belasteten Menschen auf
die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet werden.

Davon abweichend erfolgt im Rahmen dieser Ausarbeitung eine ungerundete ganzzahlige
Angabe der Belastetenzahlen, um im Rahmen der Larmminderungsplanung die Auswir-
kungen méglicher LarmminderungsmaBnahmen besser deutlich zu machen
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5.3.2. Belastetenzahlen Prognose-Nulifall 2018

Nachfolgende Tabelle 10 gibt die Abschatzung der belasteten Menschen an, Tabelle 11
enthalt die Abschatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kran-
kenhausern.

Tabelle 10: Prognose-Nullfall 2018: Abschatzung der belasteten Menschen gemaf
VBEB [19] (StraBenverkehrslarm)

sp| 1 ] 2 3 [ 4
Hoéhe der Belastete Menschen
26 Belastung - StraBenverkehrslarm -
von | bis Lpen | Lnight
dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 2127
2 55 60 4.087 882
3 60 65 1.844 141
4 65 70 819 0
5 | 70 (75) 76 0
6 | (75) 0
7 Summe 6.826 3.149
Tabelle 11:  Prognose-Nullfall 2018: Abschatzung der belasteten Flache, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user (StraBenverkehrslarm)
Sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 [ 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhéauser
Belastung Lpgy - StraBenverkehrslarm -
ze von | bis Fache Wohnungen | Schulen | Krankenhduser
dB(A) km? Anzahl im Stadtgebiet
1 55 65 6,77 2.824 4 0
2 65 75 1,74 426 2 1
3 75 0,20 0 0 0
4 Summe 8,71 3.250 6 1

Fir die Stadt Ahrensburg sind gemaf Tabelle 10 fiir den Prognose-Nullfall 2018 gesetz-
manBig gerundet insgesamt 6.800 Menschen fir den Larmindex Lpen als belastet abge-
schéatzt worden, fur den Larmindex Lyign Sind es 3.100 Menschen. Dies sagt jedoch nicht
aus, dass die Belastungen im Lpgy grundsétzlich héher sind, sondern es sind die Belas-
tungen in den einzelnen Isophonen-Bandern zu bewerten. Grundsétzlich ist diese Ein-
schatzung zur Abgrenzung Beldstigung / Belastung / hohe Belastung / sehr hohe Belas-
tung individuell vorzunehmen, es wird sich jedoch an einem Leitfaden zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie [14] orientiert.

LA/ARM CONSULT GmbH

gedruckt: 27. Februar 2015

06035.04 Bericht.docx 24. Februar 2015



Seite 35
Proj.Nr.: 06035.04

Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -Fortschreibung
Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

Danach lasst sich folgendes aussagen:
e | armindex Lpgn:

Von den Belasteten liegen 895 Menschen im Bereich Lpgy = 65 dB(A), hier beginnt
der Bereich der hohen Belastung; Belastete im Isophonen-Band Lpgy = 70 dB(A) wer-
den zudem als sehr hoch belastet eingestuft, in der Stadt Ahrensburg betrifft dies 76
Menschen.

® Larmindex Lyign:

Hinsichtlich des Larmindex Lnigrt Wurden 1.023 Menschen als hoch (= 55 dB(A)) bzw.
sehr hoch (= 60 dB(A)) belastet abgeschatzt, davon 141 Menschen als sehr hoch be-
lastet. Aus diesem Grund ist der Larmindex Lyignt maf3gebend zur Findung von Larm-
konflikten.

Zusatzlich ist aber auch der Bereich der Belastigung / Belastung zu betrachten
(Loen 2 65 dB(A), Light = 55 dB(A)), insbesondere in den nachfolgenden Stufen der Larm-
aktionsplanung. Somit liegen in dieser Stufe wesentliche Belastungen und Bel&stigungen
vor, die teilweise als sehr hoch einzustufen sind. Uber das gesamte Stadtgebiet gesehen
werden hinsichtlich des Larmindex Lpen etwa 20 % und hinsichtlich des Larmindex Lyignt
etwa 9 % aller Einwohner als Belastete abgeschéatzt. Als belastete Flachen (Lpen2= 55
dB(A)) wurden etwa 25 % der Stadtflache abgeschatzt.

5.3.3. Gegenuberstellung der Belastetenzahlen

Mit diesem Schritt werden die im Rahmen der Larmminderungsplanung bisher abge-
schéatzten belasteten Menschen in den einzelnen Isophonen-Bandern verglichen, da ins-
besondere die Reduzierung der belasteten Menschen Ziel der Larmminderungsplanung
ist. Vorab ist insbesondere auf den Vergleich der Eingangsdaten in Tabelle 9 sowie die
Randbedingungen der Modellerstellung in Abschnitt 5.2 zu verweisen. Nachfolgende Ta-
belle 12 zeigt die Abschatzungen fir den Larmindex Lpey und Tabelle 13 flr den Larmin-
dex Lnignt in einer Gegentiberstellung.

Tabelle 12: Gegentberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (StraBenverkehrslarm) fir den Larmindex Lpen

Ssp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der || Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Stadtgebiet,
Belastung Lpey Larmart StraBe
- - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
Ze [ von | bis
Analyse 2006 | Prognose 2012 Analyse 2011 Prognose 2018
dB(A) LK 1. Stufe LAP 1. Stufe LK 2. Stufe LAP 2. Stufe
(2007) (2008) (2012) (2013)
1 55 60 4.400 4.892 3.445 4.087
2 60 65 2.100 2.206 1.549 1.844
3 65 70 800 1.099 808 819
4 70 75 10 32 79 76
5 75 0 0 0 0
6 Summe 7.310 8.229 5.881 6.826
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Tabelle 13: Gegentberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (StraBenverkehrsldrm) fir den Larmindex Lyignt

sp| 1 [ 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der  [[Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Stadtgebiet,
Belastung Lyignt Larmart StraBe
- - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
Ze | von | bis
Analyse 2006 | Prognose 2012 | Analyse 2011 Prognose 2018
dB(A) LK 1. Stufe LAP 1. Stufe LK 2. Stufe LAP 2. Stufe
(2007) (2008) (2012) (2013)
1 50 55 2.500 2.592 1.801 2127
2 55 60 1.000 1.244 865 882
3 60 65 100 185 148 141
4 65 70 0 0 0 0
5 70 0 0 0 0
6 Summe 3.600 4.021 2.814 3.149

Im Vergleich ist Folgendes festzustellen:

e |n der Larmaktionsplanung der 1. Stufe (Spalte 4) wurden mehr Menschen als Belas-
tete abgeschatzt als in der vorangegangenen Larmkartierung der gleichen Stufe
(Spalte 3). Dies ist auf eine umfangeiche Konkretisierung / Anpassung der Verkehrs-
belastungen in Zusammenarbeit mit einem Verkehrsplaner, urbanus GbR, zuriickzu-
fihren.

e Die Abschéatzung far die Analyse 2011 (Spalte 5) ergab wesentlich weniger Belastete
als die Prognose fir 2012 aus 2008 (Spalte 4). Dies ist in erster Linie auf die veran-
derten Datengrundlagen zuriickzufiihren, das heiBt Gebaude- und Gelandemodell.
Die Abweichungen sind nicht im Detail erklarbar; grundsatzlich wird jedoch davon
ausgegangen, dass der Detaillierungsgrad der jingeren Betrachtungen fiir eine rea-
listischere Abschatzung steht. Auffallig ist hier, dass sich die Belasteten absolut redu-
ziert haben, jedoch in den oberen Isophonen-Bandern wesentlich mehr Belastete er-
mittelt wurden.

e Ein Vergleich der Belastetenzahlen der Larmkartierung der 2. Stufe (Spalte 5) und
der Larmaktionsplanung der 2. Stufe (Spalte 6) ist hinsichtlich eines gleichen Stra-
Bennetzes mdglich. Grundsatzlich wurden absolut gesehen &hnliche Belastetenzah-
len abgeschatzt. Eine Zunahme ist in den unteren Isophonen-Béndern, also im Be-
reich der Flachenverldarmung, zu sehen.
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5.4. Definition der Untersuchungsquartiere

Zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten gibt es keine Ausléseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
satzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, in Anlehnung an Tabelle 4, die Bereiche mit
hohen und sehr hohen Belastungen zu entlasten. Gemai den Ergebnissen und Einschat-
zungen der Belastetenzahlen in Abschnitt 5.3 sind fir den Prognose-Nullfall 2018 sowohl
sehr hoch als auch hoch belastete Menschen abgeschatzt worden. Als mal3gebend wurde
dabei der Larmindex Lygn ermittelt. Im Rahmen des Mitwirkungsprozesses der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung wurde fir die 2. Sitzung der Lenkungsgruppe Anfang 2014 ermit-
telt, in welchen Bereichen sich diese Konfliktlagen gemanR nachfolgenden Kriterien erge-
ben haben.

Tabelle 14: Kriterien zur Definition der Bereiche mit LArmkonflikten in der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung in der Stadt Ahrensburg

Pegelbereich Bewertung Markierung in 2. Sitzung der Lenkungsgruppe

Wohngebaude mit
teilweise:
Lpen =70 dB(A)
Lnight = 60 dB(A)

sehr hohe Belastungen
an den straBenzuge-
wandten Fassaden

Bereiche mit sehr hohen Belastungen
an Wohngebauden

Wohngebaude mit
teilweise:
65 < Lpen < 70 dB(A)
55 < Lnignt < 60 dB(A)

hohe Belastungen an
den straBenzugewand-
ten Fassaden

Bereiche mit hohen Belastungen
an Wohngebauden

Ausgehend von den in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung definierten rechteckigen Un-
tersuchungsquartieren wurde geprift, inwieweit diese die flir den Prognose-Nullfall 2018
definierten Konfliktbereiche mit hohen und / oder sehr Konfliktlagen einschlieBen. Im Er-
gebnis wurden ein paar Untersuchungsquartiere geringfigig erweitert. Weiterhin wurde
das Quartier 11 neu definiert. Hinsichtlich des Quartiers 8 erfolgte eine umfangreiche
Ausweitung auf den Ostring, ohne ,Rechteckform®. Im Ergebnis lassen sich flr die 2. Stu-
fe der Larmaktionsplanung folgende elf Untersuchungsquartiere beschreiben:

e Quartier 1: Lubecker StraBe (L82) / Gartenholz - angepasst

e Quartier 2: Bunningstedter StraBe, Steinkamp, Friedensallee, Am Tiergarten

e Quartier 3: Beimoorweg, Kurt-Fischer-StraBe, Kornkamp

e Quartier 4: Reeshoop, Immanuel-Kant-StraB3e, Libecker StraBe / Am Alten Markt
e Quartier 5: Innenstadt, Hagener Allee, Hamburger StralBe

e Quartier 6: Hamburger StraBBe (L82), BahnhofstralBe

e Quartier 7: Manhagener Allee (L91)

® Quartier 8: Manhagener Allee (L91), Ostring (L224) - angepasst
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e Quartier 9: Bornkampsweg, Hamburger StraBe (L82)

e Quartier 10: Brauner Hirsch (keine Konfliktbereiche geman Ausléseschwellen)
® Quartier 11: LUbecker StraBe (L82) Héhe Schloss - neu

Grafisch sind diese Quartiere in Anlage A 4 dargestellt.

Grundsatzlich ist es das Ziel, mit der Wahl der Untersuchungsquartiere insbesondere die
hohen und sehr hohen Belastungen zu fassen. Nachfolgende Tabellen zeigen daher, wie
sich die Anzahl der Belasteten je Quartier im Vergleich untereinander und zu den Belaste-
tenzahlen der gesamten Stadt darstellt.

Tabelle 15: Ubersicht Belastete je Quartier vs. Belastete Stadt, Prognose-Nullfall 2018,
StraBBe, Larmindex Lpen

spl 1234567 [8] 91011 ]12]13] 14 7] 15

Hoéhe der Belastete Menschen je Quartier / Anteil an Belasteten Stadt
Belastung - LArmindex Lpen, StraBenverkehrslarm -
% Non|bis| a1 |2 a3 |04 |5 a6 | a7 | 08 | @ [ai0] ait %an
dB(A) Anzahl 2Q | gadt

1 55 [ 60 || 142 | 81 79 | 175 | 781 | 224 | 171 | 125 | 66 | 81 36 [|1.960 | 48%
60 [ 65 | 179 | 58 | 65 | 83 | 576 | 186 | 151 | 49 | 53 | 36 | 48 | 1.484 | 80%
65 [ 70 | 19 5 16 [ 99 [ 361 [ 190 | 63 7 33 0 16 || 809 | 99%
70 | 75 0 0 0 0 44 | 22 0 0 5 0 4 74 | 98%
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe | 341 | 144 | 160 | 357 |1.762| 622 | 384 | 181 | 157 | 117 | 103 (| 4.327 | 63%

%anStadt| 5% | 2% | 2% | 5% [26%| 9% | 6% | 3% | 2% | 2% | 2%

NjojfloibsiWiN

Tabelle 16: Ubersicht Belastete je Quartier vs. Belastete Stadt, Prognose-Nullfall 2018,
StraBBe, Larmindex Lyignt

sp| 1] 2 3| 4[5 6] 78 ]o[10]11]12]13] 14 ] 15

Hoéhe der Belastete Menschen je Quartier / Anteil an Belasteten Stadt

Belastung - Larmindex Lyignt, StraBenverkehrslarm -
ze von [ bis|[ Q1 | a2 | a3 | a4 [ a5 [ a6 | a7 | @8 | @9 |10 | Q11 s q | %an

dB(A) Anzahl Stadt

1 150 |551(191 | 60 | 75 | 90 [ 640 [ 173 [ 168 | 71 | 52 | 45 | 55 |[1.619| 76%
2 | 55 | 60 || 30 5 26 [ 103 [ 376 | 186 | 72 9 37 0 17 || 862 | 98%
3 |60| 65 0 0 0 62 | 66 0 0 138 | 98%
4 |65 | 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
5 [ 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
6 Summe ([ 222 | 65 | 101 | 192 [1.078]| 425 | 240 | 80 97 45 76 [12.619 | 83%
7 |%anStadt| 7% | 2% | 3% | 6% | 34% | 13%| 8% | 3% | 3% | 1% | 2%
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Folgendes ist festzustellen:

® insgesamt wohnen fir den Larmindex Lyignt 83 % und flr den Larmindex Lpen 63 %
der Belasteten innerhalb der gewahlten Quartiere;

® hinsichtlich der hohen und sehr hohen Belastungen wohnen 98 % der Belastten in-
nerhalb der definierten Quartiere;

e die hochsten Belastungen sind in den Quartieren 5 und 6 vorhanden;

e im Quartier 5 wurden im Vergleich die meisten Belasteten abgeschatzt, hier ist zu-
satzlich noch der hier nicht betrachtete Schienenlarm von Relevanz;

® cine Relevanz des hier nicht betrachteten Schienenverkehrslarms ist zusétzlich auch
fir die Quartiere 6, 9, 7 (Nord) und ggf. 11 zu erwahnen;

Die unter Abschnitt 6 aufgefiihrten MaBnahmenvorschlage werden jeweils den Quartieren
zugeordnet und zusétzlich ist noch Raum flir gesamtstadtische MaBnahmen und MaB-
nahmenvorschlage vorgesehen.

6. Abwagung larmmindernder MaBnahmen

6.1. Allgemeines

Die Umsetzung der Larmaktionsplanung ist seit der 1. Stufe ein standig laufender und
weitergehender Prozess. In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden MaBnahmen-
vorschlage zusammengestellt und bewertet. Mit der nun anstehenden Uberpriifung wer-
den diese erneut bewertet. Weiterhin besteht die Mdglichkeit, weitere MaB3nahmenvor-
schlage zu erarbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im Rahmen
einer Kosten-Nutzen-Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der
Larmminderungsplanung (Uberpriifung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kénnen
ebenso weitere MaBnahmenvorschlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe
sollte je nach Einschatzung der L&rmsituation und den Abwagungsergebnissen aller
MaBnahmenvorschlage ein MaBnahmenkatalog erstellt werden.
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Seite 40 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
Proj.Nr.: 06035.04 bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

6.2. MaBnahmenvorschlage
6.2.1. MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe

Nachfolgende MaBnahmenvorschlage sind im Rahmen der Mitwirkung der Larmaktions-
planung der 1. Stufe zusammengetragen worden. Diese enthalten hiermit eine Nummerie-
rung ,1.xx“, um sie auch im MalRnahmenkatalog als Vorschlage der 1. Stufe kenntlich zu
machen.

Tabelle 17:  MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe der La&rmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag Abwa Pri- | Ergebnis
- wagung
Nr. |Beschreibung fung | 2. Stufe
Gesamtstadtisch

1.1 |Prufung der Machbarkeit: Reduzierung von Lkw-Suchverkehren, Nutzung der in Katalog
Navigationsanpassung Hauptverkehrsachsen fir Durchgangsverkehre, da diese
durch vorl. Klassifizierung in Ausgangslage héhere Belastung haben; Entlastung
StraBennetz (kleine Stral3en) Wohngebiete (Klassifizierung liegt vor)

1.2 [Verbindung schaffen Entlastung der Innenstadt, im Rahmen der Aufstellung nicht
zwischen L82 und Ostring des Masterplans politisch abgelehnt diskutiert
aufder U-Bahn-Trasse
(Kuhlenmoorweg)

1.3 [Schaffung "Nordtangente” auBerstadtische Verbindung zw. L82 nérdlich in Katalog
auBBerhalb Ahrensburgs Ahrenburgs und Kornkamp (Gewerbegebiet Y
(neue Verbindung zu Nordosten); Umlenkung der Durchgangsverkehre | 2
Gewerbegebiet) zur Entlastung insbesondere Gartenholz/ Erlenhof; g

ggf. mit Bau S4, da S-Bahn-Betriebswerk im a
Bereich Famila geplant

1.4 [Neues Stadtbussystem Ziel: kleinere Busse in héheren Frequenzen zur in Katalog
Verbesserung des innerstadtischen Busverkehrs; derzeit
in Umsetzung, jedoch nur teilweise tber kleinere Busse

1.5 [Aufwertung des Foérderung des larmarmen Verkehrs; in Katalog

Radverkehrssystem Attraktivitdtsteigerung
Quartier 1: Liibecker StraBe (L82) / Gartenholz

1.6 [Lkw-Nachtfahrverbot fiir die MaBnahme nur in Verbindung mit der Nordtangente in Katalog
Libecker StraBe (L82) maoglich (Ausweichmdglichkeiten)

1.7 |Geschwindigkeits- Erhdhung der Akzeptanz der zuldssigen in Katalog
Uberwachung / -anzeige auf Hochstgeschwindigkeit; Anzeigentafel im nérdlichen
der L82 in beide Richtungen Bereich (stadteinwarts) vorhanden

1.8 [Umgestaltung Uberpriifung einer Kreisverkehrs-Ldsung; aktuell: in Katalog
Kreuzungsbereich Libecker || ErschlieBung "Erlenhof" an diese Kreuzung vorgesehen,
StraBe / Gartenholz ohne Kreisverkehr (KV), mit Anpassung Ampelschaltung;

ggf. Neubewertung der Situation / Méglichkeiten (neu seit
2015: LandesstraBe)

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Seite 41
Proj.Nr.: 06035.04

Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -Fortschreibung
Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag Abwa Pri- | Ergebnis
- wagung
Nr. |Beschreibung fung | 2. Stufe
Quartier 2: Blinningstedter StraBe, Steinkamp, Friedensallee, Am Tiergarten
1.9 |FuBgéngerweg Attraktivitatssteigerung larmarmer Verkehr; Verminderung | in Katalog
(Querungshilfe) im der tatséchlich gefahrenen Geschwindindigkeiten;
nérdlichen Bereich MaBnahmenbereich auBerhalb der geschlossenen
Bunnigstedter StraBe Ortschaften bzw. Ortsdurchfahrtsgrenzen (geénderte
Zusténdigkeiten)
1.10|Aufstellen von Schildern Erhéhung Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer und | in Katalog
"Wanderweg kreuzt" damit Reduzierung der tatsachlich gefahrenen
beidseitig im nordl. Bereich Geschwindigkeit
Blnningstedter StraBBe
(H6he Kléarwerk)
1.11[Sprunginsel (Steinkamp- Entscharfung des Gefahrenpunktes; nichtin
Einmlndung) in Attraktivitatssteigerung larmarmer Verkehr Katalog
FuBgangeriberweg
umwandeln
1.12|Saisonbedingte Stadtplanerisch ist die genutzte Flache fir nichtin
Verkehrsbelastung durch Wohnflachennutzung vorgesehen (siehe FNP); flir den Katalog
Lkw ("Schacht") vermindern || vorhandenen Gewerbebetrieb gilt Bestandsschutz; nach
durch Standortliberdenkung || derzeitigem Stand haben sich die Verkehrsbelastungen
wesentlich reduziert
1.13|Knotenpunkt Am Tiergarten /|| durch vorgenannten Umstand Anderung der Situation fiir nichtin
Reeshoop Uberdenken diesen Knotenpunkt (reduzierte Lkw-Verkehre, daher Katalog
keine weitere Betrachung notwendig)
1.14|Prifung der Verlegung der  ||[Reduzierung der Verkehrsbelastung auf aktueller Trasse, nichtin
L225 auf eine neue Trasse ggf. Erhéhung der Verkehre auf Ausweichtrasse; Katalog
(Umgehung Gber den MaBnahme: Prifung der Mdglichkeiten, da umfangreiche
Norden) verkehrsplanerische Prifung notwendig
1.15|Geschwindigkeits- Erhdhung der Akzeptanz der zuldssigen in Katalog
Uberwachung / -anzeiger Hochstgeschwindigkeit; Umsetzung fest oder temporar
Quartier 3: Beimoorweg, Kurt-Fischer-StraBe, Kornkamp
1.16|Nutzung Entwicklung in Umsetzung; die Entwicklung ist aus wirtschaftlichen in Katalog
Gewerbegebiet Beimoor- Aspekten angeregt; sie wird Uber das gesamte
Sid (B-Plan Nr. 88) mit Stadtgebiet gesehen zu Verkehrszunahmen fiihren;in
Fachmarktzentrum diesem Quartier wird jedoch eine Entlastung
prognostiziert, dies ist ein Nebeneffekt, da Alternativrouten
entstehen und zusatzlich ggf. der Netzanschluss von An
der Strusbek geplantist
Quartier 4: Reeshoop, Inmanuel-Kant-StraBBe, Lilbecker StraBe / Am Alten Markt
1.17|Stationare Geschwindigkeits Erhdhung der Akzeptanz der zuldssigen nichtin
Uberwachung im Bereich Hoéchstgeschwindigkeit; Verkehrssicherheit und Katalog
"Am alten Markt" Larmreduzierung, im Sinne Stadtbild nicht gewlinscht
1.18|Stationare Geschwindigkeits Erh6hung der Akzeptanz der zulassigen in Katalog
Uberwachung im Bereich Héchstgeschwindigkeit; Verkehrssicherheit und
Schule / Aitersheim Larmreduzierung, ein Gerat vorhanden auf dem
Reeshoop, stadteinwarts
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschilag Abwa Pri- | Ergebnis
- wagung
Nr. [Beschreibung fung | 2. Stufe
1.19|Ausweitung der temporaren [ Erhéhung der Verkehrssicherheit und Larmreduzierung | in Katalog
Geschwindigkeits-
reduzierung 30 km/h im
Bereich Schule / Aitersheim
auf ganztags
1.20|Ersatzdes Schildes Erhdhung der Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer | in Katalog
"Altersheim" durch
"Pflegeheim"”, ergénzt durch
Warnzeichen
Quartier 5: Innenstadt, Hagener Allee, Hamburger StraBe
1.21|Uberdenken / Vermeidung von nicht notwendigen Verkehren;in in Katalog
umstrukturieren Innenstadt- geplantem Stadtleitsystem (in Arbeit) Beachtung
bereich hinsichtlich: Park- Innenstadt
suchverkehre, Schleich-
wege, Beschilderung,
Verkehrsfihrung
1.22[(Uberdenken der Situation erhebliche Larmreduzierung maoglich, bspw. durch in Katalog
"Kopfsteinpflaster” Asphalt, méglich; stddtebauliche Aspekte beachten
1.23|Innenstadt als "Tempo 20- | Attraktivitdtssteigerung, teilweise umgesetzt; 20 km/h nur | in Katalog
Zone" (innerstadtischer in Bereichen mit Geschéften méglich,
Geschéftsbereich) bei Wohnen 30 km/h
Quartier 6: Hamburger StraBe (L82), BahnhofstraBe
1.24|Geschwindigkeits- Erhdhung der Akzeptanz der zulassigen in Katalog
Uberwachung / -anzeiger auf [[Héchstgeschwindigkeit; Erh6hung der Verkehrssicherheit
der L82 und Larmreduzierung
1.25|Schaffung "Stdtangente” Geman vorliegender Untersuchung aus 2002 derzeit nicht
Beeintrachtigung des Gewerbegebietes und Villenviertels | diskutiert
sowie Verlauf durch Naturschutzgebiet
1.26|Uberdenken ruhender Vermeidung Parken in 2. Reihe im Sinne der in Katalog
Verkehr in der Verkehrssicherheit und unnétiger An- und
BahnhofstraBBe Abfahrtsgerdusche
Quartier 7: Manhagener Allee (L91)
1.27|Prifung Lkw-Verbot nachts Auswirkungen auf das Verkehrsnetz sind in Katalog
fir Manhagener Allee verkehrsplanerisch zu prifen (Ausweichverkehre);
Reduzierung der La&rmemissionen in den besonders
schutzbedurftigen Nachtstunden; derzeit
Umleitungsverkehre Gber diese abzuwicklen durch
MaBnahmen am Ostring etc.; nach Abschluss dieser neu
zu priifen
1.28|Belagserneuerung aufgrund Kosten-Nutzen-Effekt aus schalltechnischer in Katalog
Manhagener Allee Sicht nicht tragbar; Ausbesserungsarbeiten in
Larmaktionsplanung 1. Stufe zugesagt; Reduzierung der
tatsachlichen LArmemissionen
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -Fortschreibung Seite 43
Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag Abwigung Prii- | Ergebnis
Nr. |Beschreibung fung | 2. Stufe
Quartier 8: Ostring (L224)
1.29|Uberpriifen Ampelschaltung Verbesserung des Verkehrsflusses durch in Katalog
Knotenpunkte Manhagener verkehrsgerechte Ampelschaltung (Austausch /
Allee / Ostring Modernisierung in Planung)
Quartier 9: Bornkampsweg, Hamburger StraBe (L82)
1.30|Larmschutzwand / -wall die Umsetzung von aktivem Larmschutz fir die in Katalog
gegenulber DB-Trasse Bahnstrecke ist derzeitin Planung, keine Betrachtung

Bahnlarm im Rahmen der Larmaktionsplanung der 2.
Stufe (erganzende Erwahnung)

1.31|Offnung Wulfsdorfer Weg Verlagerung der La&rmemissionen nichtin
Katalog
1.32|StraBenverengung Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen nichtin
Bornkampsweg im Bereich Hochstgeschwindigkeit; derzeit schlechtes Kosten- Katalog

der Bebauung Nutzen-Verhdlinis
1.33|"2-Ampelsystem” 30 km/h Zone vorhanden, mit Erhebung in StraBBe; Anlage nichtin
stellt auf "rot", wenn zu schnell gefahren wird; hoher Katalog

Kostenaufwand; Begriindung nur durch
Verkehrssicherheit, alos Querungserleichterung, nicht
Larmreduzierung (Akzeptanz)
1.34|Prufung Machbarkeit Reduzierung der tats&chlichen Larmemissionen (in in Katalog
Erneuerung StraBenbelag Planung, wahrscheinlich Asphalt)
Bornkampsweg
1.35|Verkehrsgutachten Idee: dauerhaft 30 km/h zuldssige Hochstgeschwindigkeit| in Katalog
Wulfsdorf "Wilde Rosen”

beachten

1.36(50 km/h auf der Hamburger Reduzierung der L&rmemissionen
StraBe zw. Bornkampsweg
und Am Scharberg

in Katalog

Priifung
02

Quartier 10: Brauner Hirsch

1.37|Verkehrszahlung zur Schaffung von Datengrundlagen zur Uberdenkungen in Katalog
Uberpriifung der Lkw- notwendiger Schritte und deren Auswirkung; aktuell:
Verkehre Vorschlag aus Zeit der Einfihrung Maut, damals

Zunahme Lkw-Verkehre, heutzutage Problem
insbesondere Pkw-Verkehre zu StoBzeiten (in Planung)

1.38|Lkw-Durchfahrtsverbot Vermeidung von Maut-Flichtlingen; Verringerung der nichtin
Brauner Hirsch Larmemissionen; Basis: vorgenannter Katalog
MaBnahmenvorschlag; aktuell: Vorschlag aus Zeit der
Einfuhrung Maut, damals Zunahme Lkw-Verkehre,
heutzutage Problem insbesondere Pkw-Verkehre zu
StoBzeiten (Hinweis: Vorbehaltsnetz)

1.39|Geschwindig-keitsanzeiger Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen in Katalog
in Gegenrichtung Hochstgeschwindigkeit (ein Anzeiger vorhanden)

1.40|Uberpriifen StraBenbeldge Verringerung der tatsdchlichen Larmbelastung durch nichtin
(Entnahme Pflasterung) Ausbesserung schadhafter Stellen im StraBenbelag; Katalog

teilweise umgesetzt; Reduzierung durch Anwohner
subjektiv nicht spirbar

|:|Mar3nahmen, die ganzoder teilweise realisiert wurden / sich in Umsetzung / Planung befinden.
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Seite 44 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
Proj.Nr.: 06035.04 bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

6.2.2. MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe

Grundlage fiir die MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe in nachfolgender Tabelle 18 ist die
Einschatzung der Larmsituation gemafn Abschnitt 5.4 fir den Prognose-Nullfall 2018 und
die Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit. Die MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe
enthalten hiermit eine Nummerierung ,2.xx“, um sie auch im Malinhahmenkatalog als Vor-
schlage der 2. Stufe kenntlich zu machen.

Tabelle 18: MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenv?rschIag Abwigung Pri- | Ergebnis
Nr. |Beschreibung fung | 2. Stufe
Gesamtstadtisch
2.1 [Hinwirken auf zeitnahme Das Eisenbahnbundesamtist zustandig fir die in Katalog
Erstellung Ausarbeitung einer bundesweiten Larmaktionsplanung
Larmaktionsplanung far alle Hauptschienestrecken und damit bisher 2 Jahre
Schiene durch EBA im Verzug, die Kartierungsdaten liegen seit Ende 2014
vor; die MaBnahmenplanung ist jedoch Aufgabe der LAP
2.2 [Starkung OPNV zur Attraktivitatssteigerung OPNV zur Reduzierung in Katalog
ErschlieBung vor allem auch Individualverkehre; regelm. Abstimmung des
neuer Wohngebiete Gesamtnetzes nach Entwicklung neuer Gebiete;
Larmreduzierung
2.3 |Entwicklung Stadtleitsystem derzeitin Umsetzung; Vermeidung von unnétigen in Katalog

Verkehren, insbesondere im Innenstadtbereich; Ziel ist

die gezielte Fihrung der Durchgangs-, Parksuch- und

Anliegerverkehre unter Beachtung von wirtschaftlichen
Aspekten (Fihrung zu Hotels, Veranstaltungen etc.)

2.4 [Anschaffung zentrale Verkehrssteuerung; Steuerung, Uberwachung | in Katalog
Verkehrsleitrechner und Kontrolle des Verkehrs; bedarfsgerechte Steuerung
der Ampeln zur besseren Ableitung der Verkehre; weitere
Moglichkeiten bspw.: Steuerung eines Parkleitsystems,
Integration des Stadtleitsystems
2.5 |Forderung: Erweiterung des || zur Verteilung der Pendlerverkehre (P+R etc.) beim HVWV | in Katalog
GroBbereiches HWV bis anregen, dass der GroBbereich ausgeweitet wird bis
Bargteheide einschlieBlich Bargteheide, damit die
Parkraumsuchenden und damit die Verkehre aus dem
norddstlichen Umland sich verteilen (auch im Hinlick auf

Ausbau S4)
2.6 |Einbau von larmmindernden| aktive L&rmschutzmaBnahmen sind, wenn méglich, in Katalog
Asphalten innerorts, die bei vorzuziehen - daher sollten bei Erneuerungen der
einer Geschwindigkeit Fahrbahndecken im Stadtgebiet larmmindernde
<60 km/h larmmindernd Asphalte eingesetzt werden, wenn diese zum Zeitpunkt
wirken (derzeit noch im der Erneuerung Uber eine entsprechende Zulassung
Zulassungsverfahren) verfligen
2.7 |Prufung: Einflhrung Bus- Attrakttivitatssteigerung des OPNV, aus dem sidlichen | in Katalog
Pendel-Verkehr bzw. nordlichen Stadtgebiet schnellere An- und Abfahrtin
(Schnellbus) zwischen die jeweils andere Richtung, bzw. in die Innenstadt;
nérdlichem und stdlichem Arbeitswegverkiirzung

Stadtgebiet liber Innenstadt

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -Fortschreibung

Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

Seite 45

Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschilag Abwi Pri- | Ergebnis
- wagung
Nr. [Beschreibung fung | 2. Stufe
2.8 |Prifung der Entwicklung des|| Ermittlung von Datengrundlagen; Austausch mitdem in Katalog
Bahnlarms im Vorhabentrager, um Ziele der Stadtplanung mitden
Zusammenhang mit der Zielen des Betreibers abzustimmen
Fehmarn-Belt-Querung
sowie des Baus der S4
2.9 |Hinwirken auf haufigere Akzeptanzsteigerung von zuldssigen in Katalog
Polizeikontrollen bzgl. Héchstgeschwindigkeiten; Reduzierung von
Geschwindigkeitseinhaltung Larmemissionen
2.10|Auswerten von je nach Typ wird auch die Anzahl der in Katalog
Geschwindigkeitsanzeigern Verkehrsteilnehmer erfasst; Auswertung dieser zur
Schaffung von Datengrundlagen (idR keine Erhebung
von Fahrzeugklassen und relativhohe Abweichung der
absoluten Anzahl méglich, dies ist zu beachten)
2.11|Verbesserung von Zustand Attraktivitatssteigerung des Radverkehrsnetzes zur in Katalog
und Ausbau des Reduzierung des MIV; teilweise schlechte Nutzbarkeit
Radwegenetzes (uneben) / Sichtbarkeit; héhere Ausbaubreite; besserer
Netzausbau
2.12|Prifung Radverleihsystem, Attraktivitats steigerung OPNV und Reduzierung in Katalog
ggof. iber externe Betreiber Individualverkehre; Vereinfachung des Pendelns
zwischen U-Bahn und Stationen Ahrensburg Ost & West
sowie allgemein zu den Wohngebieten
2.13|Beachtung der Beachtung und Nutzung von Synergieeffekten, um die in Katalog
Larmaktionsplanung in diersen Planungen in einander greifen zu lassen,
sonstigen stadtischen insbesondere was den Schutz ruhiger Gebiete angeht
Planungen, insbesondere
auch in Bezug aufden
Schutz ruhiger Gebiete
2.14|Beteiligung an der Ziel ist es durch aktive Mitwirkung die Larmbelastung in Katalog
Hamburger durch Fluglarm fir Ahrensburg zu minimieren; durch
Flugldrmschutzkommission eine Aufnahme in die Fluglarmschutzkommission ist
eine bessere Einflussnahme auf die Reduzierung von
Fluglarmbelastungen gegeben
2.15(Prifung Auswirkungen neue Betrachtung der Thematik auch in Zusammenhang | in Katalog
Sldtangente als mit der aktuell geplanten S-Bahnlinie S4
Brickenlésung Brauner
Quartier 1: Libecker StraBe (L82) / Gartenholz
2.16|Flusterasphalt auf der L82 grundsatzlich Reduzierung der LArmemissonen an der nichtin
mit Deckenerneuerung Quelle zu empfehlen; derzeit jedoch noch keine Katalog
StraBendecken, die sich innerorts (v< 70 km/h)
nachweisbar [Armmindernd auswirken (daher Verweis
auf MaBnahmenvorschlag Nr. 2.6)
Quartier 2: Biinningstedter StraBe, Steinkamp, Friedensallee, Am Tiergarten
2.17|Uberdenken der zusammenfassend fir MaBnahmenvorschlage der 1. in Katalog
Ortseingangssituation Stufe: Uberdenken der Situation Wanderweg,
Blnningstedter StraBBe Fahradverkehr, Ortsende, Eigentumsverhéltnisse; Ziel;
Attraktivitatssteigerung larmarmer Verkehr, Erh6hung
Akzeptanz Geschwindigkeitsbeschréankung
2.18|Querspange zwischen L82 | Reduzierung der innerdrtlichen Schwerverkehre, von der nichtin
und Blinningstedter Stral3e Umsetzung wurde derzeit Abstand genommen Katalog
(Entwicklung des Erlenhof-Gebietes)
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Bereichen mit 20 km/h bzw.
30 km/h

Héchstgeschwindigkeiten zur Akzeptanzsteigerung

Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag Abwigung Prii- | Ergebnis
Nr. [Beschreibung fung | 2. Stufe
2.19(Neue Radwegefihrung Attraktivitdtssteigeurng des Radwegenetzes zur nichtin
westlich Schloss Reduzierung des MIV, von Gartenholz westlich am Katalog
Schloss vorbei, bis Marstall
2.20|Gurtverbindung Verlagerung der La&rmemissionen, vor dem Hintergrund nichtin
BUnningstedter StraBe / der mdglichen Realisierung einer Nordtangente ggf. Katalog
Lubecker StraBe auf Hohe nicht zielfuhrend
Fa. Petersen
Quartier 3: Beimoorweg, Kurt-Fischer-StraBe, Kornkamp
2.21|Uberdenken der das geplante Gewerbegebiet Siid schafft durch die in Katalog
Orteinfahrssituation, im notwendige ErschlieBung fur die Verkehre
Sinne Stadtplanung sowie Alternativrouten fiir den Beimoorweg durch die
Schutz Wohnbebauung Gewerbebetriebe; Gesamtsituation ist zu Gberdenken
(nach Erschl. GE-Gebiet) (Hinweis: Beimoorweg gehért zum Vorbehaltsnetz)
Quartier 4: Reeshoop, Inmanuel-Kant-StraBe, Liibecker StraBe / Am Alten Markt
2.22130 km/h zul. Konfliktlagen durch "hohe Belastungen" auf dem in Katalog
Héchstgeschwindigkeit auf Reeshoop definiert; als LandesstraBe StraBe des
dem Reeshoop Ubergeordneten Verkehrs, zudem Vorbehaltsnetz;
Geschwindigkeitsreduzierungen im Sinne des
Larmschutzes nicht umsetzbar, da Héhe Larmbelastung
mutmaBlich nicht Anwendbarkeit der StVO ermdglicht
2.23|Uberplanen der Lilbecker Bessere Nutzung der vorhandenen Gegebenheiten / in Katalog
StraBe sudlich Schloss und historischen Voraussetzungen; Verdeutlichung der
Am Alten Markt (ehemalige stadtischen Aufgabe, ggf. Verkehrsberuhigung
BundesstraBBe) (Beachtung OPNV); "Alten Markt erlebbar machen"
stadtplanerisch
2.24|Ausweitung der temporéren || Erhéhung der Verkehrssicherheit und Larmreduzierung; | in Katalog
Geschwindigkeits- Larmbelastung ermdéglicht mutmaBlich nicht
reduzierung 30 km/h im Anwendbarkeit der StVO; derzeit bis 16 Uhr; 22 Uhr als
Bereich Schule / Aitersheim Vorschlag im Sinne des Altersheimes
aufbis 22 Uhr
2.25|Ausweitung der temporéaren | Erhéhung der Verkehrssicherheit und Larmreduzierung; | in Katalog
Geschwindigkeits- Larmbelastung ermdéglicht mutmaBlich nicht
reduzierung 30 km/h im Anwendbarkeit der StVO
Bereich Schule / Aitersheim
Ortlich (vergréBern)
2.26 |beidseitige Befahrbarkeit mit derzeitiger Verbreiterung StraBenzug Aufhebung der | in Katalog
Immanuel-Kant-Stra3e EinbahnstraBenregelung; Verkehrsentlastung
Reeshoop; Prifung mit Umgestaltung Quartier
2.27|Geschwindigkeitsanzeiger | derzeit ein Anzeiger stadteinwarts vorhanden; Aufstellen | in Katalog
stadtauswarts auf dem eines Anzeigers stadtauswarts, da gerade diese
Reeshoop Fahrtrichtung mit erhéhter Geschwindigkeit gefahren
wird, auch da weniger Verkehrsstaus
Quartier 5: Innenstadt, Hagener Allee, Hamburger StraBe
2.28|Polizeikontrollen in Uberpriifung und ggf. Ahndung der zuldssigen in Katalog

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag N Pri- | Ergebnis
Nr. [Beschreibung Abwagung fung | 2. Stufe
2.29|Prufung: Verkehrsberuhigter || gezielte Verkehrs-Freihaltung von Innenstadtbereichen | in Katalog
Geschaftsbereich Larmminderung, ggf. Attraktivitatssteigerung
(FuBgangerzone) im Bereich
GroBe StraBBe, Hamburger
StraBBe, Hagener Allee und
Manhagener Allee
2.30(30 km/h zul. Schutz der Wohnbebauung, hier angefragt aus in Katalog
Hochstgeschwindigkeit auf || Bereich Schaferweg; hier Kofliktlage mit "hohen 3
Woldenhorn zw. GroBe Belastungen" ermittelt; als LandesstralBe StralBe 2
StraBe und Bahntrasse des ubergeordneten Verkehres und damit -g
bedingte Handhabungsmdglichkeit seitens der o
Stadt (Hinweis: Vorbehaltsnetz)
2.31(30 km/h zul. mehrfache Rigung La&rmemissionen aus der in Katalog
Hochstgeschwindigkeit auf || Biirgerschaft; Uberdenken der Verkehrssituation S
dem StraBenzug Carl- im Innenstadtbereich allgemein in weiterem =2
Barckmann-StraBe / Lohe / MaBnahmenvorschlag (1. Stufe) enthalten; hier ..g
GroBe StraBBe Reduzierung La&rmemissionen durch a
Geschwindigkeitsreduzierung
2.32|Schwellen in Fahrbahn Verringerung der L&rmemissionen durch nicht
StraBenzug Lohe / Carl- Verlangsamung der Verkehre mittels Schwellen vor und | zeitgeman
Barckmann-StralBe nach der Kurve; ggf. erhéhte Anfahrtgerdusche
2.33|Verringerung definiert als Konflikibereich mit "sehr hohen bauseits zu
Larmemissionen Ubergang | Belastungen", aufgrund Aufgabe der Hamburger StraBe I6sen
StormarnstraBe /L82 als BundesstraBe und damit verbundene
Verkehrsmengen grundsétzlich schwere
Verbesserungsmaglichkeiten
2.34|Knoten An der Reitbahn / Verbesserung des Verkehrsflusses in Katalog
Hamburger StraBe /
Woldenhorn tiberdenken
2.35|Am Rondeel: Durchfahrt fir Attraktivitatssteigerung des Radverkehrsnetzes in Katalog
Radfahrer ganzjéhrig
sichern /einrAumen
Quartier 6: Hamburger StraBe (L82), BahnhofstraBe
2.36|Uberdenken Ubergang Besondere Larmemission; "Knalleffekt" wird nichtin
Kopfsteinpflaster zu Asphalt || wahrgenommen durch den Ubergang; ggf. Angleichung Katalog
Hohe Parkhaus zum Schutz der Nachtstunden mit
BahnhofstraBe StraBendeckerneuerung
2.37|Prifauftrag: Mdglichkeiten dies erfordert umfangreiche gesamtstadtische in Katalog
Verringerung Lkw-Verkehre verkehrsplanerische Betrachtung; BundesstraBBen
aufL82, bspw. durch dienen grundsatzlich der Abwicklung der Verkehre,
Zuliefererverkehre Verbote wirden zu Ausweichverkehren fuhren und
vorhandene Discounter mussten frei fir Anlieferverkehre sein
Quartier 7: Manhagener Allee (L91)
2.38(30 km/h zuldssige Larmminderung durch gezielte Fihrung der Verkehre in Katalog
Hdéchstgeschwindigkeit Uber StraBen, die von Wohngebieten weiter entfernt
nachts liegen; Verringerung der L&rmemissionen
Quartier 8: Ostring (L224)
2.39|Ausweitung 60 km/h zul. derzeit gilt zw. Abfahrt Manhagener Allee und An S in Katalog
Hochstgeschwindigkeit auf der Eilshorst 70 bzw. 80 km/h zul. 2
westlichem Abschnitt Hoéchstgeschwindigkeit, im Anschluss nach -.g
Ostring Norden jedoch bereits 60 km/h a
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite

sowie Anfahrtsgerdusche

Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschilag Abwi Pri- | Ergebnis
- wagung
Nr. |Beschreibung fung | 2. Stufe
2.40)interkommunale Betrachtung des Quartiers 8 Uiber Stadtgrenze hinaus zur | in Katalog
Betrachtung der gemeinsamen Konflikt- und Lésungsanalyse
Verkehrsbelastung aufdem || zusammen mit der zustadndigen Verkehrsbehérde, hier
Ostring mit GroBhansdorf insbesondere Larmbelastung der Geb&ude im Bereich
sowie dem Landesbetrieb An der Eilshorst
2.41Machbarkeitsstudie zur Schutz der Wohnbebauung, besondere Situation durch | in Katalog
Umsetzbarkeit einer Zufahrt und Verkehrsbelastung des Ostrings sowie
Larmschutzam Ostring im Grundstickseigentum, ebenso Anbauverbotszone
Bereich an der Eilshorst
Quartier 9: Bornkampsweg, Hamburger StraBe (L82)
2.42|Verringerung Begriindung Birgerschaft: Gewerbetriebe Wulfsdorf nichtin
Larmemissionen sowie Allmende- und Wilde-Rosen-Bewohner, Katalog
Bornkampsweg gestiegene Verkehrsdichte und
Geschwindigkeitstiberschreitungen; Uber die gesamte
Stadt gesehene derzeit keine besondere Konfliktlage in
diesem Bereich; StraBenzug gehdért zum Vorbehaltsnetz
der Stadt, daher eingeschrénkte
Handlungsméglichkeiten
2.43|Prifung der besondere Verkehrslarmbelastung durch Lkw- nichtin
"Schleichwegnutzung" iber Schleichverkehre insbesondere im Nachtzeitraum; Katalog
Bornkampsweg Konflikt- und Lésungsanalyse zur mdglichen
La&rmminderung
2.44|Bornkampsweg: Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen in Katalog
Geschwindigkeitsanzeiger Hoéchstgeschwindigkeit
in Gegenrichtung
2.45|Prufung: Beseitigen Pflasterflache wird Uberfahren und fiihrt zu erhéhten in Katalog
Pflasterung Larmemissionen; Beseitigung dieser zur Reduzierung
der tatsachlichen L&rmbelastung
Quartier 10: Brauner Hirsch
2.46(2. dauerhafter Erhdhung der Akzeptanz der in Katalog
Geschwindigkeitsanzeiger Geschwindigkeitsbegrenzung; Beschluss zur
auf Braunem Hirsch Umsetzung liegt vor
2.47(30 km/h zul. Reduzierung der Larmemissionen; StraBe gehért | S in Katalog
Hochstgeschwindigkeit auf [ zu Vorbehaltsnetz der Stadt (eingeschréankte bzw. | 2
Braunem Hirsch im Bereich || keine Handhabe, Mdglichkeit der Realisierung -.g
Wohnbebauung wird derzeit nicht gesehen) a
2.48(Prufung Begriundbarkeit Anlage stellt auf "rot", wenn zu schnell gefahren wird; in Katalog
"2-Ampelsystem" aus hoher Kostenaufwand; Begriindung nur durch
Verkehrssicherheitsgriinden || Verkehrssicherheit, alos Querungserleichterung, nicht
Larmreduzierung (Akzeptanz)
2.49(Priufauftrag: Moglichkeiten / Erhdung der vorhandenen La&rmschutzwélle zum in Katalog
Kosten / Auswirkungen verbesserten Larmschutz, ggf. mit Stiitzwand zum
Knick zw. Ddnenweg und FuBweg; im gesamtstadtischen Vergleich keine
Pionierweg durch aktiven wesentliche Konfliktlage, so dass mutmaBlich
Larmschutz ersetzen schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
2.50|Engstelle auf Braunem Akzeptanzsteigerung der zuldssigen nichtin
Hirsch, 6stlich Pionierweg Hdéchstgeschwindigkeit; ggf. sowohl erhdhte Abbrems- Katalog
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag Abwi Pri- | Ergebnis
- wagung
Nr. |Beschreibung fung | 2. Stufe
Quartier 11: Liibecker StraBe (L82) Hohe Schloss
2.51|Erneuerung Verbesserung des Verkehrsflusses; Vermeidung in Katalog
Lichtsignalanlage (Ampel) unndtiger An- und Abfahrtsgerdusche (Modernisierung
am Knoten Am Weinberg / istin Planung)
L82
2.52(Umgestaltung Knoten Am Verbesserung des Verkehrsflusses; Umgestaltung auch | in Katalog
Weinberg /L82, ggf. mit aus stadtplanerischen Griinden wiinschenswert
Kreisverkehr
AuBerhalb Quartiere
2.53|aktiver LArmschutz westlich Uber die gesamte Stadt gesehen derzeit keine nichtin
Ostring zum Schutz Siedlung|| besonderen Konfliktlagen in diesem Bereich; derzeit Katalog
Hagen schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
2.54|Verringerung der Verkehre Uber die gesamte Stadt gesehen derzeit keine nichtin
aufder DorfstraBBe besondere Konfliktlage in diesem Bereich; derzeit keine Katalog
genauere Betrachtung, es ist zu verweisen auf die
MaBnahmen im Quartier 10 "Brauner Hirsch", die sich
auswirken kénnen
2.55|Verminderung im Bereich Feldkirchenring besondere L&rmemissionen nichtin
Larmemissionen durch A1/ wahrgenommen; Uber die gesamte Stadt gesehen Katalog
Verlangerter Ostring derzeit keine besondere Konfliktlage in diesem Bereich;
derzeit schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis zur
Erweiterung aktiver Larmschutz
2.56|Verringerung die Umsetzung von aktivem Larmschutz fir die nichtin
Larmemissionen Otto-Siege] Bahnstrecke ist derzeitin Planung, keine Betrachtung Katalog
StraBBe Bahnlarm im Rahmen der Larmaktionsplanung der 2.
Stufe, Uber die gesamte Stadt gesehen derzeit keine
besondere Konfliktlage in diesem Bereich

|:|Mar3nahmen, die ganz oder teilweise realisiert wurden / sich in Umsetzung / Planung befinden.
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6.3. Rechnerische Uberpriifung der Auswirkungen auf Belaste-
tenzahlen

6.3.1. Aligemeines

Die in vorhergehender Tabelle 17 und Tabelle 18 aufgefiihrten MaBnahmenvorschlage
zur LArmminderung aus der 2. Stufe kénnen teilweise erganzend mit einer Berechnung,
inwieweit diese die Belastetenzahlen minimieren kénnten, bewertet werden. Eine Zu-
sammenstellung, welche Eingangsdaten fur die ausgewahlten Prognose-Planfélle gegen-
tber dem Prognose-Nullfall ge&dndert wurden und wie sich dies auf die Emissionspegel
auswirkt, enthalt die Anlage A 3.

Zur Einschéatzung der aufgefiihrten Tabellen ist darauf hinzuweisen, dass die Belasteten
durch eine MaBnahme sowohl innerhalb eines Isophonen-Bandes (hier 5 dB(A) - Schritte)
entlastetet werden kdnnen, als auch durch eine Entlastung von einem Isophonen-Band in
die darunter liegenden verschoben werden kénnen. Nachfolgende Tabelle 19 soll dies
bespielhaft fir das Errichten einer Larmschutzwand verdeutlichen. Eine solche Anlage
zielt auf die Reduzierung der sehr hoch belasteten Personen ab, so dass diese entlastet
werden (in die unteren Isophonen-Bander verschoben). In den unteren Bereichen wirkt
diese nicht.

Tabelle 19: Beispiel Reduzierung / Verschiebung Belastete mit einer Larmschutzwand

spl 1 [ 2 3 | 4 | 5

Hohe der Vergleich der belasteten Menschen
26 Belastung ohne / mit MaBnahme

von | bis Belastete Larmindex Lpgy
dB(A) Ohne Mit Veranderung

1 55 60 2.000 2.050 2%
2 60 65 500 530 6%
3 65 70 100 60 -40%
4 70 75 50 10 -80%
o ; oo,
6 Summe 2.650 -0,4%
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6.3.2. Prafung 01: Schaffung Nordtangente

Die Neuanlage einer Nordtangente als Verbindung zwischen der derzeitigen Landesstra-
Be L82 und dem Gewerbegebiet im Bereich Kornkamp wird in der Stadt Ahrensburg
schon langer diskutiert. Gemaf hier angenommener Verkehrsprognose wird eine Abnah-
me der Verkehre auf der Libecker StraB3e prognostiziert und im Gegenzug gibt es Neu-
verkehre in Ost-West-Verbindung nérdlich des Siedlungsraumes. Die Auswirkungen wer-
den hier fir den nérdlichen Bereich der Stadt Ahrensburg, insbesondere flr die Bebauung
Ostlich der Lubecker StraBe, untersucht.

Tabelle 20: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 1.3 auf Belastetenzahlen
eines Teilgebietes im Norden

sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hoéhe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
2o Belastung Prognose-Planfall gemaBs Priifung 01
von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 319 217 -32%
2 55 60 545 621 14% 59 40 -32%
3 60 65 291 147 -49% 4 0 -100%
4 65 70 45 27 -40% 0 0 0%
5 70 (75) 4 0 -100% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 885 795 -10,2% 382 257 -32,7%

Tabelle 21: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 1.3 auf die belastete Fla-
chen eines Teilgebietes im Norden

Ssp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der belasteten Flache Prognose-Nullfall zum
2o Belastung Prognose-Planfall gemaBs Priifung 01
von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 0,2808 0,2747 2%
2 55 60 0,371 0,355 -4% 0,1362 0,1381 1%
3 60 65 0,235 0,241 3% 0,0759 0,0691 -9%
4 65 70 0,120 0,121 1% 0,0176 0,0092 -48%
5 70 (75) 0,069 0,058 -17% 0,0000 0,0000 0%
6 (75) 0,003 0,000 -97% - - -
7 Summe 0,798 0,775 -2,9% 0,5105 0,4911 -3,8%
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Es wird deutlich, dass sich Belastetenzahlen nahezu in allen Isophonen-Bandern wesent-
lich reduzieren wirden. Lediglich in den unteren Isophonen-Bandern kann es durch eine
Entlastung der oberen Isophonen-Bénder zu einer Zunahme kommen. Insgesamt wirde
sich die Larmsituation fir die Anwohner im Bereich Libecker StraBe abschatzungsgeman
jedoch wesentlich verbessert darstellen.

Hinsichtlich der belasteten Flachen ist anzumerken, dass sich auch diese rechnerisch
reduzieren wirden. Der hier betrachtete mdgliche Verlauf der Nordtangente liegt zum
groBen Teil auBerhalb des Stadtgebietes und fiihrt gleichwohl dort zu Flachenbelastun-
gen, die im Rahmen der rechnerischen Prifungen nicht gegriffen werden. Hinsichtlich der
Stadtflachen und damit Einwohner der Stadt Ahrensburg ist jedoch eine Flachenentlas-
tung zu erwarten.

Dieser MaBnahme stehen sehr hohe Kosten gegeniber, fir die Entlastung der Anwohner
ist sie aus schalltechnischer Sicht jedoch in jedem Fall zu empfehlen.

6.3.3. Prifung 02: 50 km/h auf der Hamburger StraBe Quartier 9

Dieser MaBnahmenvorschlag sieht vor, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der
Hamburger StraBe im Bereich des Quartiers 9, zwischen Bornkampsweg und Am Schar-
berg, von derzeit 60 km/h auf 50 km/h zu reduzieren. Diese MaBnahme betrifft damit eine
verkehrsrechtliche Anordnung fir einen StraBenabschnitt von etwa 650 m, damit umfasst
sie nur eine begrenzte Anzahl an Gebauden. Grundsétzlich ist die Grundlage fir die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen fur die zustandige Verkehrsbehérde die Stra-
Benverkehrsordnung (vgl. auch Abschnitt 3.3.2.2).

Aus schalltechnischer Sicht ist diese MaBnahme gemaR nachfolgender Tabelle, auch
aufgrund der geringen Kosten, zu empfehlen — inwieweit eine rechtliche Mdglichkeit hier-
flr besteht, muss im weiteren Schritt geklart werden.

Tabelle 22: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 1.36 auf Belastetenzahlen
des Quartiers 9

sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
70 Belastung Prognose-Planfall gemaB Priifung 02
von | bis Quartier 9 Lpen Quartier 9 Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 52 57 10%
2 55 60 66 66 0% 37 31 -16%
3 60 65 53 52 -2% 8 5 -38%
4 65 70 33 25 -24% 0 0 0%
5 70 (75) 5 4 -20% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 157 147 -6,4% 97 93 -4,1%
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6.3.4. Prafung 03: 30 km/h zul. Hochstgeschwindigkeit auf Woldenhorn zw.
GroBe StraBe und Bahntrasse

Dieser MaBnahmenvorschlag betrifft einen StraBenabschnitt innerhalb des Quartiers 5 mit
den meisten Belastetenzahlen und zusatzlich noch nicht abgeschatzten Belastungen
durch Schienenverkehrslarm. Als verkehrsrechtliche MaBnahme wird angedacht, die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Woldenhorn in einem Teilabschnitt zu reduzieren.
Die Auswirkungen werden fir das gesamte Quartier 5 in nachfolgender Tabelle darge-
stellt.

Tabelle 23: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 2.30 auf Belastetenzahlen
des Quartiers 5

sp| 1 [ 2 3 [ a4 ] 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall geméaB Priifung 03
von | bis Quartier 5 Lpen Quartier 5 Lyight
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 640 670 5%
2 55 60 781 790 1% 376 333 -11%
3 60 65 576 601 4% 62 62 0%
4 65 70 361 315 -13% 0 0 0%
5 70 (75) 44 44 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 1.762 1.750 -0,7% 1.078 1.065 -1,2%

Diese MaBnahme betrifft nur einen kleinen StraBenabschnitt der StraBen im Quartier 5
und damit ist auch nur eine Entlastung eines kleineren Teils der Belasteten méglich. Ge-
man Zeile 4 bzw. 3 wird die Entlastung durch diese MaBnahme fur die Anwohner mit ho-
hen Belastungen deutlich spirbar sein, auch fir die darunter liegenden Isophonen-Bander
ist eine Reduzierung der Belasteten zu erwarten. Durch die Verschiebung aus den oberen
in die unteren Isophonen-Bander spiegelt sich dies in der Summe jedoch nicht in der Art
wieder. Aus schalltechnischer Sicht ist diese MaBnahme zur Entlastung der hohen Belas-
tungen jedoch unbedingt zu empfehlen.

Hinsichtlich der Umsetzbarkeit ist anzumerken, dass der Woldenhorn in diesem Bereich
eine LandesstraBe und damit eine StraBe des Ubergeordneten Verkehrs ist (vgl. auch
Abschnitt 3.3.2.2). Da fir die Innenstadt Gber mehrere StraBenabschnitte eine reduzierte
zulassige Hochstgeschwindigkeit gilt, ist diese MaBnahme jedoch ggf. nicht nur aus
schalltechnischen Aspekten begrindbar, sondern ggf. auch aus Verkehrssicherheitsgrin-
den und Griinden der allgemeinen stadtischen Zielsetzung flir das Zentrum.
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6.3.5. Prufung 04: 30 km/h zul. Hochstgeschwindigkeit auf dem StraBenzug
Carl-Barckmann-StraBe / Lohe / GroBe StraBe

Wie die zuvor durchgefihrte Prifung sieht auch diese die Herabsenkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten von StraBen im innerstadtischen Bereich vor. Hier werden die
Auswirkungen flr den StraBenzug Carl-Barckmann-StraBe / Lohe / GroBe StraBe unter-
sucht, beginnend am Woldenhorn (L82) und endend an der KdnigstraBe. Nachfolgende
Tabelle gibt die Auswirkungen auf die Belasteten des Quartiers 5 an.

Tabelle 24: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 2.31 auf Belastetenzahlen
des Quartiers 5

Ssp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hoéhe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
7o Belastung Prognose-Planfall gemé&B Priifung 04

von | bis Quartier 5 Lpen Quartier 5 Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veréanderung

1 50 55 - - - 640 557 -13%
2 55 60 781 876 12% 376 358 -5%
3 60 65 576 470 -18% 62 62 0%
4 65 70 361 353 -2% 0 0 0%
5 70 (75) 44 44 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 1.762 1.743 -1,1% 1.078 977 -9,4%

Grundséatzlich sind hier die Voraussetzungen gleich denen in der zuvor durchgefiihrten
Prifung. Die Entlastungen durch diese MaBnahme sind hier insbesondere fir den Bereich
der Belastigung abzuschatzen, da im Prognose-Nullfall 2018 (Ausgangslage) hier keine
Konfliktbereiche mit hohen bzw. sehr hohen Belastungen vorliegen. Insbesondere fir den
Larmindex Lyign: ist die mogliche Gesamtreduzierung der Belasteten wesentlich.

Da fir die Innenstadt Gber mehrere StraBenabschnitte eine reduzierte zulassige Hochst-
geschwindigkeit gilt, ist diese MaBnahme jedoch ggf. nicht nur aus schalltechnischen As-
pekten begrindbar, sondern ggf. auch aus Verkehrssicherheitsgrinden und Griinden der
allgemeinen stadtischen Zielsetzung fir das Zentrum.

Im Gegenzug zur zuvor durchgeflihrten Prifung betrifft diese MaBnahme keine StraBen
des Ubergeordneten Verkehrs, sondern GemeindestraBen. Eine Umsetzung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen ist damit grundsatzlich einfacher, muss sich jedoch dennoch auf
die StraBenverkehrsordnung stiitzen.
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6.3.6. Priufung 05: Ausweitung 60 km/h zul. Héchstgeschwindigkeit auf
westlichem Abschnitt Ostring

Der Ostring stellt zusammen mit dem verlangerten Ostring eine Verbindung zwischen
dem nérdlichen und éstlichen Stadtgebiet zur Anschlussstelle der Autobahn A1 dar. Die
Verkehrsmengen, insbesondere auch durch Durchgangsverkehre, sind auf dieser Lan-
desstraBe L224 verhéltnismaBig hoch. Im Bereich An der Eilshorst liegen vereinzelte
Wohngeb&ude und hier gilt fir einen kirzeren Abschnitt eine zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 60 km/h. Dieser Bereich des Ostringes liegt auf dem Gemeindegebiet GroB-
hansdorf. Erst im westlichen Bereich, im Ubergang zum Verlangerten Ostring, an der An-
schlusstelle Manhagener Allee (L91), liegt der StraBenabschnitt wieder auf dem Stadtge-
biet Ahrensburg. Gleichwohl wirken sich die Emissionen dieser LandesstraBe wesentlich
auf die Wohngebaude Ahrensburgs aus. In diesem Bereich wurde damit das Quartier 8
definiert, das damit zum Teil auf dem Gemeindegebiet GroBhansdorf liegt, um den Ost-
ring als relevante Emissionsquelle mit einzuschlieBen. Zwischen dem Bereich mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h und der Anschlussstelle Manhagener Allee
ist mit diesem MaBnahmenvorschlag damit eine Geschwindigkeitsbeschrankung von der-
zeit 80 km/h auf 60 km/h angedacht. Damit umfasst der MaBnahmenvorschlag einen
StraBenabschnitt von etwa 600 m. Nachfolgende Tabelle gibt die Auswirkungen auf die
Belastetenzahlen des Quartiers 8 an.

Tabelle 25: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 2.39 auf Belastetenzahlen
des Quartiers 8

Sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hoéhe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
2o Belastung Prognose-Planfall gemé&B Priifung 05

von | bis Quartier 8 Lpen Quartier 8 Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veréanderung

1 50 55 - - - 71 39 -45%
2 55 60 125 112 -10% 9 7 -22%
3 60 65 49 28 -43% 0 0 0%
4 65 70 7 5 -29% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 181 145 -19,9% 80 46 -42,5%

Grundsatzlich wurden in diesem Quartier in der Ausgangslage (Ohne) keine sehr hohen
Belastungen abgeschatzt und Uber das gesamte Stadtgebiet gesehen nur eine kleine An-
zahl hoher Belastungen, der Grad der Belastigung ist jedoch hoch. Damit wiirden auch im
Wesentlichen die Belastigungen reduziert, diese jedoch in einem sehr hohen MaB3e. Es ist
darauf hinzuweisen, dass es sich bei der StraBe um eine Landesstra3e handelt und die
Maoglichkeiten verkehrsrechtlicher Anordnungen grundsatzlich den MafBgaben der Stra-
Benverkehrsordnung unterliegen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht abgeklart
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werden kénnen. Zusétzlich ist darauf hinzuweisen, dass fiir diesen Bereich zumindest
teilweise die Errichtung einer La&rmschutzwand geplant ist. Inwieweit sich die Geschwin-
digkeitsreduzierung nach Umsetzung dieser MaBnahme auswirkt, misste gegebenenfalls
im Weiteren geprift werden. Damit ist dieser MaBnahmenvorschlag aus schalltechnischer
Sicht grundsatzlich zu beflirworten, jedoch unter Vorbehalt der Prifung der geplanten
Larmschutzwand.

Die geplante Errichtung der Larmschutzwand ist als MaBnahmenvorschlag Nr. 2.19 Be-
standteil der Larmaktionsplanung, auch wurden hierzu Ausfihrungen unter Abschnitt 2.3
getatigt.

6.3.7. Prifung 05: 30 km/h zul. Héchstgeschwindigkeit auf Braunem Hirsch
im Bereich Wohnbebauung

Der Braune Hirsch ist Teil einer sidlichen Verbindung zwischen der Hamburger StralBe
(L82) im Westen und dem Verlangerten Ostring (L224) im Osten mit Anschluss an die
Autobahn A1. Insbesondere in den StoBzeiten wird durch Berufspendlerverkehre durch
die Anwohner in dem umliegenden Wohngebiet ein hoher Durchgangsverkehr wahrge-
nommen. Dieser MaBnahmenvorschlag sieht vor, die Geschwindigkeit im Bereich der
Wohnbebauung von derzeit 50 km/h auf dann 30 km/h zu reduzieren. Insgesamt handelt
es sich um einen Streckenabschnitt von etwa 900 m. Nachfolgende Tabelle gibt an, wie
sich diese MaBnahme rechnerisch auf die Belastetenzahlen des in diesem Bereich defi-
nierten Quartiers 10 auswirken wirde.

Tabelle 26: Auswirkung des MaBnahmenvorschlags Nummer 2.47 auf Belastetenzahlen
des Quartiers 10

sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaB Prifung 06

von | bis Quartier 10 Lpen Quartier 10 Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - - 45 27 -40%
2 55 60 81 76 -6% 0 0 0%
3 60 65 36 2 -94% 0 0 0%
4 65 70 0 0 0% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 117 78 -33,3% 45 27 -40,0%

Fir dieses Quartier 10 wurden in der Ausgangslage, dem Prognose-Nullfall 2018, rechne-
risch keine hohen bzw. sehr hohen Belastungen abgeschatzt. Die Entlastung im Bereich
der Belastigung durch diese MaBnahme ist jedoch abschatzungsgeman wesentlich. Aus
schalltechnischer Sicht ist dieser MaBnahmenvorschlag demnach zu empfehlen. Hinsicht-
lich der Umsetzbarkeit ist anzumerken, dass es sich um eine Gemeindestra3e handelt.
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7.

7.1

MaRBnahmen zur Larmminderung

Vorhandene LarmschutzmaBnahmen

Bei der Zusammenstellung der vorhandenen LarmschutzmaBnahmen wird grundsatzlich
ebenso auf den Prognose-Horizont 2018 geschaut. Nachfolgende Tabelle 27 stellt eine
Zusammenstellung dar. Die aktiven LarmschutzmaBnahmen sind im Regelfall Teil der
Berechnungen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung (wenn im Berechnungsmodell model-
lierbar und / oder emissionspegelmindernd). Passive SchallschutzmaBnahmen fiihren
hingegen in keinem Fall zu einer Reduzierung der Belastetenzahlen im Sinne der
34. BImSchV (Berechnung Fassadenpegel, keine Innenraumpegel).

Tabelle 27: Vorhandene LarmschutzmaBnahmen
Sp 1 2
Ze Beschreibung Umfang / Wirkung / Ziel

Verkehrsrechtliche MaBnahmen / Uberwachung

teilweise 30 km/h Zonen im Bereich der
Innenstadt

Stadtbild; Funktion Innenstadt; Verkehrsberuhigung;
Larmreduzierung

L82 Hbohe Ortseingang: stationare

zur Akzeptanzsteigerung der zulassigen

2 GeschW|ndlgkeltsyberwachung durch Hachstgeschwindigkeit
Anzeigetafel
Reeshoop: stationdre zur Akzeptanzsteigerung der zuldssigen
3 Geschwindigkeitsiberwachung durch b . 9 g C 9
. L Héchstgeschwindigkeit
Anzeigetafel stadteinwérts
4 Reeshoop: 30 km/h stundenweise im Verkehrssicherheit, im Nebeneffekt Reduzierung der
Bereich Schule / Aitersheim Larmemissionen
Brauner Hirsch: stationare zur Akzeptanzsteigerung der zuldssigen
5 Geschwindigkeitsiberwachung durch P N 9 g . . 9
. Héchstgeschwindigkeit
Anzeigetafel
Bornkampsweg: stationare . .
I
6 Geschwindigkeitsiberwachung durch ar Akzept?nzste|gerung dgr zu. assigen
. L Hochstgeschwindigkeit
Anzeigetafel einseitig
Aktive LarmschutzmaBnahmen
7 Larmschutzwand 6stlich Kornkamp Sid, L =ca.40 m, H=ca. 3 m; Reduzierung der
stdlich Beimoorweg LArmimmissionen
Larmschutzwénde nérdlich und stdlich Reduzierung der freien Schallausbreitung, die baulich
8 Verléangerter Ostring im Bereich der Briicke | bedingt auf Briicken sonst méglich istzu Lasten der
zwischen Zu- und Abfahrten Manhagener Uberbriickten StraBen; hierin 2014 teilweise Neubau /
Allee Erweiterung der Larmschutzanlagen geplant
9 Larmschutzwand nérdlich Ostring, zw. An || Anspruch auf aktive LarmschutzmaBnahme resultieren
der Eilshorst/ Abfahrt Manhagener Allee aus Planfeststellungsbeschluss; Umsetzung in 2014
insbesondere nérdlich der Anschlussstelle zum Schutz
10 Larmschutzanlagen westlich Autobahn A1 der néher liegenden Gemeinde GroBhansdorf, aber

im Bereich der AS Ahrensburg

auch auf stdlich dieser zur Reduzierung der
La&rmimissionen

11

Larmschutzanlagen &stlich Libecker StraBe
(L82) im Bereich Gartenholz

Schutz der Wohnbebauung; Erneuerung /
Ausbesserung in 2014 geplant

Larmschutzwalle Brauner Hirsch, zw.

12 .. - Schutz der Wohnbebauung
Danenweg und Pionierweg
Passive LairmschutzmaBnahmen
13 | diverse Bebauungspléne | geman Festsetzung
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7.2. MaBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Grundlage fir die Planung weiterer LarmschutzmaBnahmen im Zusammenhang mit den
gewahlten Larmemittenten ist die Einschatzung der Larmsituation unter Abschnitt 5 sowie
die Prifungen und Bewertungen unter Abschnitt 6.

Der MaBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung in nachfolgender Tabelle 28
ist zusammengestellt aus den in der 2. Stufe beschlossenen MaBnahmenvorschlagen der
1. Stufe (Tabelle 17) und aktuellen 2. Stufe (Tabelle 18). Ziel der auch in Zukunft stetig
(mindestens jedoch alle 5 Jahre) zu aktualisierenden Larmaktionsplanung ist es, die
MaBnahmen im MaBnahmenkatalog sowie die MaBnahmenvorschldge hinsichtlich ihrer
Aktualitdt zu Uberprifen und entsprechend der Larmsituation zu bewerten. Zu jeder Zeit
kénnen zudem weitere MaBnahmenvorschlage geprift und abgewogen werden. Die Er-
gebnisse dessen werden sollten mit dem Larmaktionsplan dokumentiert werden. Reali-
sierte und fest geplante MaBnahmen sollten als vorhandene LarmschutzmaBnahmen in
Tabelle 27 aufgenommen werden.

Tabelle 28: MaBnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp| 1 2 3 4 5 6 7

MaBnahme : Vor- Zustépdig- Abwigung Pri- I.Reali- Kosten

Nr. | Beschreibung schl keit fung | sierung
Gesamtstadtisch

1 [Prifung der 1.1 Stadt/ Reduzierung von Lkw-Suchverkehren, mittel- k.A.
Machbarkeit: Hersteller | Nutzung der Hauptverkehrsachsen far fristig
Navigationsanpassun Durchgangsverkehre, da diese in
g durch vorl. Ausgangslage héhere Belastung haben;

Klassifizierung Entlastung Wohngebiete (Klassifizierung
StraBennetz (kleine liegt vor)
StraBBen)

2 |Schaffung 1.3 | Stadt& auBerstadtische Verbindung zw. lang- k.A.
"Nordtangente" Delings- L82 nérdlich Ahrenburgs und fristig
auBerhalb dorf & Kornkamp (Gewerbegebiet -

Ahrensburgs (neue weitere Nordosten); Umlenkung der %
Verbindung zu Durchgangsverkehre zur §
Gewerbegebiet) Entlastung insbesondere 2
Gartenholz/ Erlenhof; ggf. mit Bau a
S4, da S-Bahn-Betriebswerk im
Bereich Famila geplant

3 |Neues 1.4 || Stadt& Ziel: kleinere Busse in hdheren stetig k.A.
Stadtbussystem Verkehrs- Frequenzen zur Verbesserung des

betriebe | innerstadtischen Busverkehrs; derzeitin
Umsetzung, jedoch nur teilweise tber
kleinere Busse

4 |Aufwertung des 1.5 Stadt Férderung des larmarmen Verkehrs; stetig k.A.
Radverkehrssystem Attraktivitdtsteigerung

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp| 1 2 3 4 5 6 7

MaBnahme Vor- (| Zustandig Abwi Pri- [ Reali-

- i wéagung . Kosten

Nr. Beschreibung schi keit fung | sierung

5 [Hinwirken auf 2.1 | Stadt& | Das Eisenbahnbundesamtistzustandig | kurz- k.A.
zeitnahme Erstellung EBA fur die Ausarbeitung einer bundesweiten | fristig
Larmaktionsplanung Larmaktionsplanung fir alle
Schiene durch EBA Hauptschienestrecken und damit bisher 2

Jahre im Verzug, die Kartierungsdaten
liegen seit Ende 2014 vor; die
MaBnahmenplanung ist jedoch Aufgabe
der LAP

6 [Starkung OPNV zur 22| Stadt& Attraktivitatssteigerung OPNV zur stetig k.A.
ErschlieBung vor Verkehrs- | Reduzerung Individualverkehre; regelm.
allem auch neuer betriebe Abstimmung des Gesamtnetzes nach
Wohngebiete Entwicklung neuer Gebiete;

Larmreduzierung
7 |Entwicklung 2.3 Stadt derzeitin Umsetzung; Vermeidung von stetig k.A.
Stadtleitsystem unndtigen Verkehren, insbesondere im
Innenstadtbereich; Ziel ist die gezielte
Fihrung der Durchgangs-, Parksuch- und
Anliegerverkehre unter Beachtung von
wirtschaftlichen Aspekten (Fiihrung zu
Hotels, Veranstaltungen etc.)
8 |Anschaffung 24 Stadt zentrale Verkehrssteuerung; Steuerung, | mittel- | > 1 Mio.
Verkehrsleitrechner Uberwachung und Kontrolle des fristig
Verkehrs; bedarfsgerechte Steuerung der
Ampeln zur besseren Ableitung der
Verkehre; weitere Moglichkeiten bspw.:
Steuerung eines Parkleitsystems,
Integration des Stadtleitsystems

9 |Forderung: 25| Stadt/ | zur Verteilung der Pendlerverkehre (P+R | mittel- k.A.
Erweiterung des HW etc.) beim HVV anregen, dass der fristig
GroBbereiches HW GroBbereich ausgeweitet wird bis ggf. mit
bis Bargteheide einschlieBlich Bargteheide, damit die S4

Parkraumsuchenden und damit die Ausbau
Verkehre aus dem norddstlichen Umland
sich verteilen (auch im Hinlick auf Ausbau
S4)

10 |Einbau von 2.6 Stadt/ aktive LarmschutzmaBnahmen sind, sobald | vorr. nicht
larmmindernden Bund/ |wenn mdéglich, vorzuziehen - daher sollten| Zu- mehr als
Asphalten innerorts, Land/ bei Erneuerungen der Fahrbahndecken |[lassung| sonstige
die bei einer Verkehrs- | im Stadtgebiet larmmindernde Asphalte Asphalte
Geschwindigkeit behérde eingesetzt werden, wenn diese zum
<60 km/h Zeitpunkt der Erneuerung Uber eine
larmmindernd wirken entsprechende Zulassung verfligen
(derzeitnoch im
Zulassungsverfahren)

11 |Prifung: Einflhrung 2.7 | Stadt/ Attrakttivitatssteigerung des OPNV, aus | Priifung k.A.
Bus-Pendel-Verkehr Verkehrs- dem sudlichen bzw. nérdlichen kurz-
(Schnellbus) zwischen betrieb | Stadtgebiet schnellere An- und Abfahrtin | fristig
nérdlichem und die jeweils andere Richtung, bzw. in die
sldlichem Stadtgebiet Innenstadt; Arbeitswegverkiirzung
Uber Innenstadt

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaBnahme Vor- (| Zustéandig . Pri- [ Reali-
- i Abwéagung . Kosten
Nr. Beschreibung schi keit fung | sierung
12 |Prifung der 28| Stadt/ Ermittlung von Datengrundlagen; stetig k.A.
Entwicklung des Betreiber | Austausch mitdem Vorhabentrager, um
Bahnlarms im Bahnstrec|Ziele der Stadtplanung mit den Zielen des
Zusammenhang mit ke Betreibers abzustimmen
der Fehmarn-Belt-
Querung sowie des
Baus der S4
13 |Hinwirken auf 29 Stadt Akzeptanzsteigerung von zuldssigen kurz- | Personal-
haufigere Hoéchstgeschwindigkeiten; Reduzierung | fristig kosten
Polizeikontrollen bzgl. von LArmemissionen
Geschwindigkeitseinh
altung
14 |Auswerten von 2.10| Stadt je nach Typ wird auch die Anzahl der stetig | Personal-
Geschwindigkeitsanze Verkehrsteilnehmer erfasst; Auswertung kosten
igern dieser zur Schaffung von
Datengrundlagen (idR keine Erhebung
von Fahrzeugklassen und relativhohe
Abweichung der absoluten Anzahl
maoglich, dies ist zu beachten)
15 |Verbesserung von 2.11 Stadt Attraktivitdtssteigerung des kurz- k.A.
Zustand und Ausbau Radverkehrsnetzes zur Reduzierung des | fristig
des Radwegenetzes MIV; teilweise schlechte Nutzbarkeit
(uneben) / Sichtbarkeit; hdhere
Ausbaubreite; besserer Netzausbau
16 |Prifung 2.12|(Stadt/ ext. Attraktivitats steigerung OPNV und kurz- k.A.
Radverleihsystem, ggf. Betreiber Reduzierung Individualverkehre; fristig
Uber externe Betreiber Vereinfachung des Pendelns zwischen U-
Bahn und Stationen Ahrensburg Ost &
West sowie allgemein zu den
Wohngebieten
17 |Beachtung der 2.13| Stadt Beachtung und Nutzung von kurz- k.A.
Larmaktionsplanung Synergieeffekten, um die diersen fristig
in sonstigen Planungen in einander greifen zu lassen,
stadtischen insbesondere was den Schutz ruhiger
Planungen, Gebiete angeht
insbesondere auch in
Bezug aufden Schutz
ruhiger Gebiete
18 |Beteiligung an der 2.14| Stadt Ziel ist es durch aktive Mitwirkung die kurz- k.A.
Hamburger Larmbelastung durch Fluglarm far fristig
Flugldrmschutzkommi Ahrensburg zu minimieren; durch eine
ssion Aufnahme in die
Flugldrmschutzkommission ist eine
bessere Einflussnahme auf die
Reduzierung von Fluglarmbelastungen
gegeben
19 |Priifung Auswirkungen |2.15 Stadt neue Betrachtung der Thematik auch in | mittel- | Personal-
Sudtangente als Zusammenhang mit der aktuell geplanten| fristig | kosten/
Briickenlésung S-Bahnlinie S4 ext. Planer
Brauner Hirsch
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Sp| 1 2 3 4 5 6 7

MaBnahme Vor- (| Zustandig Abwi Pri- [ Reali-

- i wagung . Kosten

Nr. | Beschreibung schi keit fung | sierung

Quartier 1: Lubecker StraBe (L82) / Gartenholz

20 [Lkw-Nachtfahrverbot 1.6 Stadt MaBnahme nur in Verbindung mit der nach |ca.5.000 €
fir die LUbecker Nordtangente méglich Nordt. | Schilder
StraBe (L82) (Ausweichmdglichkeiten)

21 [Geschwindigkeits- 1.7 Stadt Erhdhung der Akzeptanz der zuldssigen kurz- |ca.4.000 €
Uberwachung /- Hdéchstgeschwindigkeit; Anzeigentafel im | fristig | Anschaff-
anzeige aufder L82 in nérdlichen Bereich (stadteinwarts) ung
beide Richtungen vorhanden

22 |Umgestaltung 1.8 || Stadt/ |Uberprifung einer Kreisverkehrs-Lésung;| mittel- k.A.
Kreuzungsbereich Land aktuell: ErschlieBung "Erlenhof" an diese | fristig
Lubecker StraBe / Kreuzung vorgesehen, ohne Kreisverkehr
Gartenholz (KV), mit Anpassung Ampelschaltung; ggf.

Neubewertung der Situation /
Méglichkeiten (neu seit2015:
LandesstraBe)
Quartier 2: Biinningstedter StraBe, Steinkamp, Friedensallee, Am Tiergarten

23 [FuBgéangerweg 1.9 | Stadt/ Attraktivitaitssteigerung larmarmer mittel- k.A.
(Querungshilfe) im Verkehrs- | Verkehr; Verminderung der tatséchlich fristig
nérdlichen Bereich behdérde gefahrenen Geschwindindigkeiten;

Bunnigstedter StraBe MaBnahmenbereich auBerhalb der
geschlossenen Ortschaften bzw.
Ortsdurchfahrtsgrenzen (geénderte
Zustandigkeiten)

24 |Aufstellen von 1.10| Stadt/ Erhéhung Aufmerksamkeit der kurz- [ca.5.000 €
Schildern "Wanderweg Verkehrs- Verkehrsteilnehmer und damit fristig | Schilder
kreuzt" beidseitig im behérde | Reduzierung der tatsachlich gefahrenen
nérdl. Bereich Geschwindigkeit
BUnningstedter StraBe
(Héhe Klarwerk)

24 |Geschwindigkeits- 1.15| Stadt Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen kurz- [ca.4.000 €
Uberwachung /- Hoéchstgeschwindigkeit; Umsetzung fest | fristig | Anschaff-
anzeiger oder temporar ung

25 |Uberdenken der 217 Stadt zusammenfassend flr kurz- k.A.
Ortseingangssituation MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe: fristig
BUnningstedter StraBe Uberdenken der Situation Wanderweg,

Fahradverkehr, Ortsende,
Eigentumsverhaltnisse; Ziel;
Attraktivititssteigerung larmarmer
Verkehr, Erhéhung Akzeptanz
Geschwindigkeitsbeschrankung

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite

s(dlich Schloss und
Am Alten Markt
(ehemalige
BundesstraBe)
stadtplanerisch

Voraussetzungen; Verdeutlichung der
stédtischen Aufgabe, ggf.
Verkehrsberuhigung (Beachtung OPNV);
"Alten Markt erlebbar machen"

Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaBnahme Vor- (| Zustandig Abwi Pri- [ Reali-
- . wéagung . Kosten
Nr. | Beschreibung schl keit fung | sierung
Quartier 3: Beimoorweg, Kurt-Fischer-StraBe, Kornkamp
26 |Nutzung Entwicklung [1.16f Stadt in Umsetzung; die Entwicklung ist aus mit k.A.
Gewerbegebiet wirtschaftlichen Aspekten angeregt; sie | Entw.
Beimoor-Sid (B-Plan wird Uber das gesamte Stadigebiet Gew.-
Nr. 88) mit gesehen zu Verkehrszunahmen fUhren;in | Gebiet
Fachmarktzentrum diesem Quartier wird jedoch eine
Entlastung prognostiziert, dies ist ein
Nebeneffekt, da Alternativrouten
entstehen und zusétzlich ggf. der
Netzanschluss von An der Strusbek
geplantist
27 |Uberdenken der 2.21 Stadt das geplante Gewerbegebiet Siid schafft mit k.A.
Orteinfahrssituation, durch die notwendige ErschlieBung fir Entw.
im Sinne Stadtplanung die Verkehre Alternativrouten fir den Gew.-
sowie Schutz Beimoorweg durch die Gewerbebetriebe; | Gebiet
Wohnbebauung (nach Gesamtsituation ist zu Glberdenken
Erschl. GE-Gebiet) (Hinweis: Beimoorweg gehért zum
Vorbehaltsnetz)
Quartier 4: Reeshoop, Inmanuel-Kant-StraBe, Liibecker StraBe / Am Alten Markt
28 |Stationare 1.18| Stadt Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen kurz- [ca.4.000 €
Geschwindigkeits- Hochstgeschwindigkeit; fristig | Anschaff-
Uberwachung im Verkehrssicherheit und Larmreduzierung, ung
Bereich Schule / ein Gerat vorhanden auf dem Reeshoop,
Altersheim stadteinwarts
29 |Ausweitung der 1.19| Stadt/ Erhéhung der Verkehrssicherheit und kurz- |[ca.5.000 €
temporéren Verkehrs- Larmreduzierung fristig | Schilder
Geschwindigkeits- behdrde
reduzierung 30 km/h
im Bereich Schule /
Altersheim auf
ganztags
29 |Ersatzdes Schildes 1.20| Stadt/ Erhdhung der Aufmerksamkeit der kurz- |ca.5.000 €
"Altersheim" durch Verkehrs- Verkehrsteilnehmer fristig | Schilder
"Pflegeheim”, erganzt behérde
durch Warnzeichen
30 (30 km/h zul. 2.22| Stadt/ Konfliktlagen durch "hohe Belastungen" | kurz- [ca.5.000 €
Hochstgeschwindigkei Verkehrs- auf dem Reeshoop definiert; als fristig | Schilder
taufdem Reeshoop behdrde LandesstraBe StraBe des
Ubergeordneten Verkehrs, zudem
Vorbehaltsnetz;
Geschwindigkeitsreduzierungen im Sinne
des Larmschutzes nicht umsetzbar, da
Hohe Larmbelastung mutmaglich nicht
Anwendbarkeit der StVO ermdglicht
30 [Uberplanen der 2.23|| Stadt Bessere Nutzung der vorhandenen mittel- k.A.
Lubecker StraBBe Gegebenheiten / historischen fristig
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Larmaktionsplanung der 1. Stufe -
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp| 1 2 3 4 5 6 7

MaBnahme Vor- (| Zusténdig Abwi Pri- [ Reali-

- i wéagung . Kosten

Nr. Beschreibung schi keit fung | sierung

31 |Ausweitung der 2.24| Stadt/ Erhdhung der Verkehrssicherheit und kurz- |ca.5.000 €
temporéaren Verkehrs- Larmreduzierung; Larmbelastung fristig [ Schilder
Geschwindigkeits- behdérde ermoglicht mutmaBlich nicht
reduzierung 30 km/h Anwendbarkeit der StVO; derzeit bis 16
im Bereich Schule / Uhr; 22 Uhr als Vorschlag im Sinne des
Altersheim auf bis 22 Altersheimes
Uhr

32 [Ausweitung der 2.25| Stadt/ Erhéhung der Verkehrssicherheit und kurz- |[ca.5.000 €
temporéren Verkehrs- Larmreduzierung; Larmbelastung fristig | Schilder
Geschwindigkeits- behérde ermdglicht mutmaBlich nicht
reduzierung 30 km/h Anwendbarkeit der StVO
im Bereich Schule /

Altersheim ortlich
(vergrdBern)

33 |beidseitige 2.26] Stadt/ | mitderzeitiger Verbreiterung StraBenzug mit k.A.
Befahrbarkeit Verkehrs- | Authebung der EinbahnstraBenregelung; | Umg.
Immanuel-Kant- behdrde | Verkehrsentlastung Reeshoop; Prifung |Quartier
StraBe mit Umgestaltung Quartier

34 |Geschwindigkeitsanze [2.27] Stadt derzeit ein Anzeiger stadteinwarts kurz- |ca.4.000 €
iger stadtauswarts auf vorhanden; Aufstellen eines Anzeigers fristig | Anschaffu
dem Reeshoop stadtauswarts, da gerade diese ng

Fahrtrichtung mit erhéhter
Geschwindigkeit gefahren wird, auch da
weniger Verkehrsstaus
Quartier 5: Innenstadt, Hagener Allee, Hamburger StraBe

35 |Uberdenken / 1.21 Stadt Vermeidung von nicht notwendigen mittel- k.A.
umstrukturieren Verkehren; in geplantem Stadtleitsystem | fristig
Innenstadt-bereich (in Arbeit) Beachtung Innenstadt
hinsichtlich: Park-
suchverkehre,

Schleich-wege,
Beschilderung,
Verkehrsfuhrung

36 [Uberdenken der 1.22] Stadt erhebliche Larmreduzierung méglich, mittel- k.A.
Situation bspw. durch Asphalt, méglich; fristig
"Kopfsteinpflaster” stadtebauliche Aspekte beachten

37 |Innenstadt als "Tempo [1.23| Stadt/ Attraktivitatssteigerung, teilweise kurz- | Schilder
20-Zone" Verkehrs- [ umgesetzt; 20 km/h nur in Bereichen mit | fristig
(innerstadtischer behdrde Geschéften méglich,

Geschéftsbereich) bei Wohnen 30 km/h

38 [Polizeikontrollen in 2.28| Polizei Uberpriifung und ggf. Anndung der stetig [ Personal-
Bereichen mit 20 km/h zuladssigen Hoéchstgeschwindigkeiten zur kosten
bzw. 30 km/h Akzeptanzsteigerung
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2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaBnahme Vor- || Zustandig- Abwi Prii- | Reali-
- . wagung . Kosten
Nr. Beschreibung schl keit fung | sierung
39 [Prifung: 2.29 Stadt gezelte Verkehrs-Freihaltung von mittel- | Schilder/
Verkehrsberuhigter Innenstadtbereichen L&rmminderung, fristig Neben-
Geschéftsbereich ggf. Attraktivititssteigerung kosten
(FuBgangerzone) im
Bereich GroBe Stral3e,
Hamburger StraBBe,
Hagener Allee und
Manhagener Allee
40 |30 km/h zul. 2.30| Stadt/ Schutz der Wohnbebauung, hier kurz- | Schilder
Hoéchstgeschwindigkei Verkehrs- [angefragt aus Bereich Schaferweg; fristig
tauf Woldenhorn zw. behorde hier Kofliktlage mit "hohen »
GrofBe StraBe und Belastungen" ermittelt; als %
Bahntrasse LandesstraBe StraBe des S
Ubergeordneten Verkehres und §
damit bedingte &
Handhabungsméglichkeit seitens
der Stadt (Hinweis: Vorbehaltsnetz)
41130 km/h zul. 2.31| Stadt/ mehrfache Rigung kurz- | Schilder
Hdéchstgeschwindigkei Verkehrs- Larmemissionen aus der fristig
taufdem StraBenzug behdrde Birgerschaft; Uberdenken der o«
Carl-Barckmann- Verkehrssituation im g
StraBe /Lohe / GroBBe Innenstadtbereich allgemein in s
StraBBe weiterem MaBnahmenvorschlag (1. §
Stufe) enthalten; hier Reduzierung o
Larmemissionen durch
Geschwindigkeitsreduzierung
42 |Knoten An der 2.34| Stadt/ Verbesserung des Verkehrsflusses mittel- k.A.
Reitbahn / Hamburger Land/ fristig
StraBe / Woldenhorn Verkehrs-
Uberdenken behdrde
43 |Am Rondeel: 2.35| Stadt Attraktivititssteigerung des kurz- | Schilder
Durchfahrt fir Radverkehrsnetzes fristig
Radfahrer ganzahrig
sichern /einrdumen
Quartier 6: Hamburger StraBe (L82), BahnhofstraBe
44 [Geschwindigkeits- 1.24| Stadt Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen kurz- [ca.4.000 €
Uberwachung /- Hoéchstgeschwindigkeit; Erhéhung der fristig | Anschaff-
anzeiger auf der L82 Verkehrssicherheit und Larmreduzierung ung
45 [Uberdenken ruhender |1.26| Stadt Vermeidung Parken in 2. Reihe im Sinne | mittel- k.A.
Verkehr in der der Verkehrssicherheit und unnétiger An- | fristig
BahnhofstraBBe und Abfahrtsgerausche
46 |Prifauftrag: 2.37| Stadt dies erfordert umfangreiche mittel- k.A.
Moglichkeiten gesamistadtische verkehrsplanerische | fristig
Verringerung Lkw- Betrachtung; BundesstraBen dienen
Verkehre auf L82, grundséatzlich der Abwicklung der
bspw. durch Verkehre, Verbote wiirden zu
Zuliefererverkehre Ausweichverkehren fihren und missten
vorhandene frei fur Anlieferverkehre sein
Discounter
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp| 1 2 3 4 5 6 7

MaBnahme Vor- || Zustandig- Abwi Pri- | Reali-

- . wagung . Kosten

Nr. | Beschreibung schl keit fung | sierung

Quartier 7: Manhagener Allee (L91)

47 |Prufung Lkw-Verbot 1.27|| Stadt/ [ Auswirkungen aufdas Verkehrsnetzsind | kurz- | Schilder
nachts far Verkehrs- verkehrsplanerisch zu prifen fristig
Manhagener Allee behdrde (Ausweichverkehre); Reduzierung der

Larmemissionen in den besonders
schutzbedirftigen Nachtstunden; derzeit
Umleitungsverkehre Uber diese
abzuwicklen durch MaBnahmen am
Ostring etc.; nach Abschluss dieser neu
zu prifen

48 |Belagserneuerung 1.28| Stadt/ aufgrund Kosten-Nutzen-Effekt aus mittel- k.A.
Manhagener Allee Verkehrs- schalltechnischer Sicht nicht tragbar; fristig

behdrde Ausbesserungsarbeiten in
Larmaktionsplanung 1. Stufe zugesagt;
Reduzierung der tatsachlichen
Larmemissionen

49 (30 km/h zulassige 2.38| Stadt/ Larmminderung durch gezielte Fiihrung kurz- |[ca.5.000 €
Hochstgeschwindigkei Verkehrs- der Verkehre Uber Stral3en, die von fristig [ Schilder
tnachts behdrde Wohngebieten weiter entfernt liegen;

Verringerung der L&rmemissionen
Quartier 8: Ostring (L224)

50 |Uberpriifen 1.29| Stadt/ [Verbesserung des Verkehrsflusses durch| kurz- k.A.
Ampelschaltung Verkehrs- verkehrsgerechte Ampelschaltung fristig
Knotenpunkte behdrde | (Austausch /Modernisierung in Planung)

Manhagener Allee /
Ostring

51 [Ausweitung 60 km/h  [2.39| Stadt/ [ derzeitgilt zw. Abfahrt Manhagener kurz- |ca.5.000 €
zul. Verkehrs- | Allee und An der Eilshorst70 bzw. | & fristig Schilder
Hdéchstgeschwindigkei behdrde 80 km/h zul. 2
tauf westlichem Hoéchstgeschwindigkeit, im -g
Abschnitt Ostring Anschluss nach Norden jedoch o

bereits 60 km/h

52 |interkommunale 2.40| Stadt Betrachtung des Quartiers 8 liber kurz- k.A.
Betrachtung der Stadtgrenze hinaus zur gemeinsamen fristig
Verkehrsbelastung auf Konflikt- und Lésungsanalyse zusammen
dem Ostring mit mit der zustédndigen Verkehrsbehdrde,

GroBhansdorf sowie hier insbesondere Larmbelastung der
dem Landesbetrieb Gebaude im Bereich An der Eilshorst
Quartier 9: Bornkampsweg, Hamburger StraBe (L82)

53 [Larmschutzwand / - 1.30| Stadt/ die Umsetzung von aktivem Larmschutz | kurz- k.A.
wall gegentber DB- Betreiber | fir die Bahnstrecke ist derzeitin Planung, | fristig
Trasse Bahn keine Betrachtung Bahnlarm im Rahmen

der Larmaktionsplanung der 2. Stufe
(erganzende Erwahnung)

54150 km/h auf der 1.36|| Stadt/ | Reduzierung der Larmemissionen > kurz- |ca.5.000 €
Hamburger StraBBe zw. Verkehrs- S o fristig | Schilder
Bornkampsweg und behorde 5
Am Scharberg o
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2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2013) - Fortschrei-
bung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp| 1 2 3 4 5 6 7

MaBnahme Vor- (| Zustéandig . Pri- [ Reali-

- i Abwéagung . Kosten

Nr. Beschreibung schi keit fung | sierung

55 [Bornkampsweg: 2.44| Stadt Erhdhung der Akzeptanz der zuldssigen kurz- |ca.4.000 €
Geschwindigkeitsanze Hdéchstgeschwindigkeit fristig | Anschaff-
iger in Gegenrichtung ung

56 |Priifung: Beseitigen 2.45| Stadt |Pflasterflaiche wird Gberfahren und fiihrt zu | mit Str.- k.A.
Pflasterung erhéhten La&rmemissionen; Beseitigung |decken-

dieser zur Reduzierung der tats&chlichen [erneuer.
Larmbelastung
Quartier 10: Brauner Hirsch

57 |Verkehrszahlung zur [1.37] Stadt Schaffung von Datengrundlagen zur kurz- |ca.500€/
Uberpriifung der Lkw- Uberdenkungen notwendiger Schritte und | fristig | Wochen-
Verkehre deren Auswirkung; aktuell: Vorschlag aus zahlung

Zeit der Einfihrung Maut, damals mit Radar
Zunahme Lkw-Verkehre, heutzutage
Problem insbesondere Pkw-Verkehre zu
StoBzeiten (in Planung)

58 |Geschwindig- 1.39 Stadt Erhéhung der Akzeptanz der zuldssigen kurz- |ca.4.000 €
keitsanzeigerin Hochstgeschwindigkeit (ein Anzeiger fristig | Anschaff-
Gegenrichtung vorhanden) ung

59 |2. dauerhafter 2.46| Stadt Erhéhung der Akzeptanzder kurz- |[ca.4.000 €
Geschwindigkeitsanze Geschwindigkeitsbegrenzung; Beschluss | fristig | Anschaff-
iger auf Braunem zur Umsetzung liegt vor ung
Hirsch

60 |30 km/h zul. 2.47| Stadt/ |Reduzierung der Larmemissionen; kurz- |ca.5.000 €
Hdéchstgeschwindigkei Verkehrs- |StraBe gehdrt zu Vorbehaltsnetzder| S fristig Schilder
tauf Braunem Hirsch behoérde | Stadt (eingeschrankte bzw. keine oy
im Bereich Handhabe, Méglichkeit der ..g
Wohnbebauung Realisierung wird derzeit nicht a

gesehen)

61 |Prifung 2.48| Stadt Anlage stellt auf "rot", wenn zu schnell kurz- | Personal-
Begrindbarkeit gefahren wird; hoher Kostenaufwand; fristig kosten
"2-Ampelsystem" aus Begriindung nur durch
Verkehrssicherheitsgr Verkehrssicherheit, alos
Ginden Querungserleichterung, nicht

Larmreduzierung (Akzeptanz)

62 |Prufauftrag: 2.49| Stadt Erhéung der vorhandenen mittel- | Personal-
Mbglichkeiten / Kosten Larmschutzwélle zum verbesserten fristig kosten
/ Auswirkungen Knick Larmschutz, ggf. mit Stitzwand zum
zw. Danenweg und FuBweg;im gesamtstadtischen Vergleich
Pionierweg durch keine wesentliche Konfliktlage, so dass
aktiven Larmschutz mutmaBlich schlechtes Kosten-Nutzen-
ersetzen Verhéltnis

Quartier 11: Liibecker StraBe (L82) Hohe Schloss

63 [Erneuerung 2.51 Stadt Verbesserung des Verkehrsflusses; mittel- k.A.
Lichtsignalanlage Vermeidung unnétiger An- und fristig
(Ampel) am Knoten Abfahrtsgerdusche (Modernisierung istin
Am Weinberg /L82 Planung)

64 |Umgestaltung Knoten [2.52 Stadt Verbesserung des Verkehrsflusses; lang- k.A.
Am Weinberg /L82, Umgestaltung auch aus fristig
ggf. mit Kreisverkehr stadtplanerischen Griinden

wilnschenswert
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Es ist zu beachten, dass die Larmminderungsplanung grundsatzlich ein Instrument ist,
das nicht nur kurzfristig, sondern auch mittel- und langfristig zur Minimierung des Umge-
bungsléarms beitragen soll. Weiterhin besteht derzeit keinerlei Rechtsanspruch auf die
Realisierung von La&rmminderungsmaBnahmen aus der Aufstellung einer La&rmaktionspla-
nung, auch da die MaBnahmen hier lediglich aus schalltechnischer Sicht betrachtet und
abgeschatzt wurden. Alle weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz, Stadtebau,
Luftreinhaltung oder Ahnliches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkretisierung zu
beachten.

7.3. Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Stadt Ahrensburg, Planungen der Baulasttrager fur die Hauptlarm-
quellen zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrslarmbelas-
tung durch die sonstigen StraBen wird durch einen Abgleich der Anderungen im StraBen-
netz beachtet. Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, Hinweise auf
bereits zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu kénnen.

Weiterhin wird seitens der Gemeinde auch in zukinftigen Bauleitverfahren darauf geach-
tet, dass die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch Gewerbe- und Freizeitlarm
mit den Wohnbebauungen vertraglich sind.

7.4. Ruhige Gebiete in Ahrensburg

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind geméan Abschnitt 3.3.3 innerhalb des Stadtge-
bietes ,ruhige Gebiete“ zu definieren, die vor einer Zunahme von Larm zu schitzen sind.

Die in der Larmaktionsplanung festgelegten ruhigen Gebiete dienen der Erholung und
dem Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Diese Gebiete sind daher in Bezug auf ihre
Larmsensitivitat vor einer wahrnehmbaren Zunahme (die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt
bei 1 dB(A)) des Umgebungslarms zu schiitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erhé-
hung der Larmindizes Lpen und Lyigne innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft mdglichst
zu vermeiden ist.

Flr die Stadt Ahrensburg wurden in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung diverse Teilge-
biete als ruhige Gebiete ausgewiesen, die auch weiterhin Bestand haben. In Anlage A 6
sind diese im Stadtgebiet markiert.
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8. Formelle und finanzielle Informationen

8.1. Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:
Stadt Ahrensburg

Manfred-Samusch-StraBBe 5

22926 Ahrensburg

vertreten durch Herrn Baade:
Heinz.Baade@Ahrensburg.de; Tel.: +49 (4102) 77-161

8.2. Mitwirkung der Offentlichkeit

Zur friihzeitigen und intensiven Beteiligung der Offentlichkeit wurde aus Vertretern ver-
schiedener Interessen eine Lenkungsgruppe gebildet. Eine Auftaktveranstaltung fand im
Rathaus der Stadt Ahrensburg am 30. September 2013 statt. Hier wurden zunachst die
bisherigen Ergebnisse vorgestellt, ein Ausblick gegeben und grundlegend die Anforde-
rungen erlautert. Auf Grundlage der zwischenzeitlich erarbeiteten Eingangsdaten erfolgte
in einer weiteren Lenkungsgruppensitzung am 29. Januar 2014 die Vorstellung der bishe-
rigen Ergebnisse hinsichtlich der Bereiche mit La&rmkonflikten und es wurden die Untersu-
chungsquartiere fir die 2. Stufe festgelegt sowie ansatzweise die bisherigen MafBnah-
menvorschlage diskutiert und neue erarbeitet. Vertieft wurde dies in einer weitergehenden
Lenkungsgruppensitzung am 12. Marz 2013.

Im weiteren Verlauf wurde zunachst ein Entwurf der Larmaktionsplanung erarbeitet. Die
Ergebnisse, insbesondere die Lage der Untersuchungsquartiere sowie die bisherigen
MaBnahmenvorschlage, wurden am 11. Juni 2014 in einem Burger-Workshop vorgestellt
und umfangreich erweitert. Am 07. Juli 2014 erfolgte im Rahmen der 4. Lenkungsgrup-
pensitzung eine Beratung Uber die umfangreichen zuséatzlichen MaBnahmenvorschlage.
Als Empfehlung fir das weitere Verfahren wurde am 14. August 2014 im Rahmen einer
5. Lenkungsgruppensitzung ein vorlaufiger MaBnahmenkatalog zusammengestellt. Die
weitere Beteiligung erfolgte dann auf Basis einer Entwurfsfassung vom 08. September
2014. Am 01. Oktober wurde die Larmaktionsplanung in Form eines Vortrags im Aus-
schuss vorgestellt, diskutiert und die Entwurfsfassung beschlossen. AnschlieBend erfolgte
eine offentliche Auslegung. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden am 11. Dezem-
ber 2014 in einer Lenkungsgruppensitzung diskutiert und anschlieBend als Vorlage fur die
das politische Gremium in einer Synopse abgewogen. Es erfolgte die Erarbeitung einer
Anderungsfassung, die am 4. Februar 2015 im zustandigen Ausschuss vorgestellt wurde
und mit Ergédnzungen fir den abschlieBenden Beschluss durch die Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen wurde.
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8.3. Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung

Siehe MaBnahmenkatalog.

8.4. Aufstellung und Beschluss

Die Stadtverordnetenversammlung hat die Larmaktionsplanung am 24. Februar 2015 ab-
schlieBend beschlossen.

8.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt flir Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&u-
me (LLUR):

e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Europaische Union durch das LLUR:
e hitp://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

stadtische Verdffentlichung, auch Zwischenergebnisse:

e www.Ahrensburg.de

Bargteheide, den 24. Februar 2015

erstellt: gepruft:
M {/S\ \5{.3_\
(Olga Kuhl, B.Eng.) (Dipl.-Ing¥ Bjorn Heichen)

Projektingenieurin Geschéaftsfihrender Gesellschafter
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A1 Begriffserlauterungen

Umgebungslarm

Diverse Larmarten; betrachtet werden auBBerhalb von definierten Ballungsraumen insbe-
sondere StraBen- und Schienenlarm, in seltenen Fallen Industrieanlagen. In Ballungs-
raumen betrifft dies zuséatzlich Fluglarm, Hafenlarm und z. B. StraBenbahnlarm.

Larmminderungsplanung

Uberbegriff: Einzelbestandteile sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung. Die Larm-
minderungsplanung, mit beiden Bestandteilen, muss seit 2007 alle 5 Jahre durchgefuhrt
werden. Im ersten Jahr jeweils die Larmkartierung und im darauffolgenden Jahr die Larm-
aktionsplanung. Gesetzesgrundlage ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die mit dem
6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt wurde.

Larmkarten / Larmkartierung

Erster Bestandteil der Umsetzung jeder Larmminderungsplanung. Erstellung von Larm-
karten, die den Umgebungslarm jeweils einer Larmart darstellen. Analyse des Vorjahres
der Larmsituation, ohne weitere Einschatzung der Larmsituation; zusatzlich Ermittlung von
Belastetenzahlen.

Larmaktionsplan / Larmaktionsplanung

Auf Basis der vorangegangenen Larmkartierung wird nun in einem weiteren Schritt die
Larmsituation bewertet: Findung von Bereichen mit Larmkonflikten, Auswertung vorhan-
dener LarmschutzmaBnahmen, Prifung und Abwagungen zu mdéglichen weiteren Malf3-
nahmen; Betrachtungen vornehmlich fir einen Prognose-Horizont, damit MaBnahmen mit
ihrer Umsetzung auch mit inrem gewunschten Effekt aufgezeigt werden kénnen.

Belastetenzahlen / Belastete

Gemaf der vorgeschriebenen Rechenregeln werden Belastetenzahlen ermittelt. Beurtei-
lungsgréBen sind dabei der Larmindex Lpey (lUber 24 Stunden gemittelt, mit Zuschlagen)
und der Larmindex Lyignt (22 Uhr — 6 Uhr). Als Belastete gelten Einwohner ab einer Héhe
der Belastung von Lpen = 55 dB(A) bzw. Lygnt = 50 dB(A); in der Modellerstellung funktio-
niert dies grob erlautert so, dass den Wohngebauden Einwohner zugeordnet werden (sta-
tistisch oder aus Daten der Einwohnermeldeamter). Diese Einwohner werden gleichmaBig
auf die Fassaden des Gebaudes verteilt; je nach Larmbelastung der jeweiligen Fassade
werden diese als Belastete / nicht Belastete eingestuft bzw. ermittelt sich die Hohe der
Belastung (die Mehrzahl von Larmindex ist Larmindizes, weiterhin wird statt von einem
Larmindex auch von einem Langzeitmittelungspegel gesprochen).

Isophonen-Bander

Die Angabe der Belastetenzahlen erfolgt nicht in einer Zahl, sondern in vorgegebenen
Isophonen-Béndern, die jeweils 5 dB(A) umfassen (bspw. 55 dB(A) bis 60 dB(A) usw.).
Zusatzlich wird die Summe der Belasteten (ber alle Isophonen-Bander gebildet.
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Ausléseschwellwerte / Bereiche mit Larmkonflikten

Es gibt in der Larmminderungsplanung keinerlei Ausléseschwellen, die fest definiert sind.
Zur Findung von Bereichen mit Larmkonflikten werden jedoch individuelle Auslésewerte
genutzt, um eine definierte Anzahl von klar abgegrenzten Bereichen mit Larmkonflikten zu
erhalten. Von Belang ist hier jedoch nicht nur eine hohe Larmbelastung, sondern insbe-
sondere auch eine héhere Anzahl an Wohngebduden (Belastetenzahlen).

Beurteilungspegel

Dies sind die Immissionspegel (Pegel beim Empfanger, also z. B. Hausfassade), die
sich nach nationalen Rechenregeln aus den Emissionspegeln (Pegel des Senders, also
z. B. StraBBe) berechnen lassen. In der Larmminderungsplanung werden diese nicht be-
rechnet, sondern hier errechnen sich aus den Emissionspegeln Langzeitmittelungspegel
oder auch Larmindizes beim Empfanger. Es ist keine Vergleichbarkeit gegeben!

Grenz- / Richtwerte

In diversen schalltechnischen Untersuchungen werden verschiedenste Grenz- und Richt-
werte zur Beurteilung einer Larmsituation herangezogen. In Einzelfallen wird auch auf
Grenz- und Richtwerte zugegriffen, die lediglich orientierend herangezogen werden. In der
Larmaktionsplanung gibt es bisher keine Grenzwerte, die einzuhalten sind und es entsteht
daraus auch keinerlei Anspruch. Grenz- und Richtwerte in nationaler Gesetzgebung be-
ziehen sich stets auf die Rechenregeln des nationalen Rechts, bei der Larmminderungs-
planung werden jedoch européische Rechenregeln angewendet.

Prognose-Nullfall / -Planfall

In diversen schalltechnischen Beurteilungen wird stets eine Prognose betrachtet. In der
Larmminderungsplanung wird ein Prognose-Horizont von 5 Jahren betrachtet, da dies der
Zeitraum der nachsten Stufe der Larmminderungsplanung ist und in dieser dann wiede-
rum eine PrGfung der Prognose erfolgen kann. Prognose-Nullfall ist der Zustand, der so-
mit 5 Jahre in der Zukunft liegt und flr den sich bisher fest geplante / nicht abwendbare
Anderungen einstellen gegeniiber der Analyse. Prognose-Planfélle werden in der Larmak-
tionsplanung ggf. mehrere untersucht. Dies beschreibt jeweils den Zustand mit Umset-
zung eines MaBnahmenvorschlags bzw. auch eine Kombination aus mehreren MafBnah-
men.

Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von StraBen- oder Schienenwegen
muss durch den ,Verursacher” sichergestellt werden, dass sich die Larmsituation der vor-
handenen Gebaude nicht Uber ein bestimmtes MafR hinaus verschlechtert. Die Betrach-
tungen erfolgen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV).

Larmsanierung

Hierbei handelt es sich um ein freiwilliges Programm des Bundes zur Verbesserung der
Larmsituation im Bestand, die aus dem Umgebungslarm von BundesfernstraBen oder
Eisenbahnen des Bundes resultieren. Je nach Prioritétenliste kann ein bestimmter Stre-
ckenabschnitt unter diesen Gesichtspunkten betrachtet werden. Im weiteren Verlauf wird
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gepruft, ob grundsatzlich ein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen besteht. Aus Bele-
genheitsgriinden ist dies bei StraBen oft ein Austausch der Fenster. Die Detailprifung
erfolgt nachrangig. Da mit einer MaBnahme am Gebaude eine wirtschaftliche Aufwertung
einhergehen kann, muss der Eigentumer diese MafBBnahme in der Regel zu 25 % selbst
tragen.

aktiver Larmschutz
Dies sind MaBnahmen an der Quelle, bspw. das Errichten einer Larmschutzwand.

passiver Larmschutz
Dies sind MaBnahmen am Gebaude, beispielsweise Fenster mit besonderem bewertetem
Schallddmm-Malf3.

ruhige Gebiete

Innerhalb eines Gemeinde- / Stadtgebietes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ru-
hige Gebiete auszuweisen, die sowohl gro3- als auch kleinrdumig sein kénnen. Ziel ist es,
diese Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Des Ofteren werden hierfir
bereits vorhandene Bereiche (Stadtparks, Naturschutzgebiete etc.) genutzt.
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A2 StraBenverkehrsbelastungen und -emissionen
Prognose-Nullfall 2018

A21 Verkehrsbelastungen

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7|8 9 10
SV-Anteil zul. Hocr'lst- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 >351 digkeiten | %" |gerille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 9 flache
Po | Pe | PN | VePkw | Vikw g
Kfz/ o o
24 h %o km/h Yo
Bundesautobahn A1
1 A01.1 [sldlich AS Ahrensburg 88.271(10,0 |10,0 |22,0 |120 | 80 | betonjt | <5,0
2 A01.2 [nérdlich AS Ahrensburg 72.615(11,0 |11,0 |24,0 |120 | 80 | betonjt | <5,0
Ahornweg
3 | AHw, |nordlich Reesenbtier 50005 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50

Redder
Ahrensburger Redder (Nord / Siid)

(Nord) zw. Eichweg und

4| AHRA | efoldor Wog 500[ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50

5 | anpo |(Nord)zw. AnrensfelderWeg | o oaal 1o | 10 |10 | 50 | 50 | asphalt| <50
und DorfstraBe

6 | AHmg |(Nord)Rampe Ost 2762\ 2,0 |20 |20 | 50 | 50 |asphalt| <50
Verlangerter Ostring
(Sd) zw. DorfstraBe und

7 AHR.4 |Rampe West Verlangerter 3.683| 2,0 |20 |20 | 50 [ 50 | asphalt| <5,0
Ostring

g | aups |(Sud)stdich RampeWest | ,2q51 50 |50 |20 |100 | 80 | asphalt| <50

Verléngerter Ostring
Ahrensfelder Weg

9 AFW.1 |zw. Starweg und Am Aalfang 3.499| 3,0 |30 |10 | 50 [ 50 | asphalt| <5,0
zw. Am Aalfang und

10 | apw2 AT 0 A9 1.750| 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

11 | apwg |2V Hansdorferstrae und 3.062| 1,0 [ 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Bargenkoppelredder

12 | Arwa |?V-Bargenkoppelredderund | o0l 65 | 65 | 05 | 30 | 30 | asphalt| <50
WaldstraBe

13 | AFWS5 ?,jg'rg?me“b”rgemedder 3867/ 1,0 [ 1,0 [ 1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0

Alter Postweg

14 | ALP.1 [nérdlich Beimoorweg | 1.900] 8,0 [10,0 [10,0 | 50 | 50 | asphalt]| <5,

Am Aalfang

15 | Aapq |2V Anrensfelder Weg und 4374 20 | 2,0 |20 | 50 | 50 |asphalt| <50
Rampe Ostring
zw. Rampe Ostring und

16 AAF.2 |Einmindungsbereich 8.310| 6,0 | 6,0 | 50 | 50 [ 50 | asphalt| <5,0
Manhagener Allee

17 | mapg |Einmundungsbereich 8310/ 6,0 | 6,0 |50 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

Manhagener Allee
18 AAF.4  [Rampe Manhagener Allee 3.250( 1,0 | 1,0 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Am Alten Markt

zw. GroB3e StraBe und
19 AAM.1 Liibecker StraBe 10.060{ 2,0 | 2,0 | 0,5 | 50 | 30 | asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_ust- StraBen- Stei-
DTV ~35t geschwin- ober- gung/
. . 2018 ’ digkeiten | . Gefille

Ze | Kiirzel StraBenabschnitt flache

Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g

Kfz/ o o

24 h % km/h Yo

Am Birkenhain
20 | ABH.1 [zw.Vogelsangund Starweg || 500/ 05 [ 05 [ 05 | 30 | 30 | asphalt] <5,0
Am Golfplatz (Ammersbek)

nérdlich Reesenblttler

21 AGP.1 Redder 1.900( 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 [asphalt| <5,0

Am Hagen

zw. Ddnenweg und Hagener

22 | AHGA Allee

18421 1,0 | 1,0 | 1,0 | 50 30 | asphalt| <5,0

Am Haidschlag

zw. Wulfsdorfer Weg und
SchimmelmannstraBe
zw. SchimmelmannstraBe

24 AHS.2 und Reesenbiitiler Redder 1312 50 [ 50 [ 2,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Am Neuen Teich

23 | AHSA 1.312( 5,0 | 50 [ 2,0 | 50 | 50 [ asphalt| <5,0

zw. Waldemar-Bonsels-Weg
und RanzaustralBe
zw. Ranzaustraf3e und

26 | ANT.2 Wulfsdorfer Weg 14001 2,0 (2,0 [ 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

25 | ANTA 1.900( 2,0 | 2,0 [ 1,0 | 30 | 30 [asphalt| <5,0

Am Tiergarten

zw. Mihlenredder und

27 | ATG.1 2624 40 |40 [ 1,0 | 30 | 30 |asphait| <50
Reeshoop

Am Weinberg

og | awp1 |PV OstingundOtto-Siege- i o 450l 4o |40 |20 |30 | 30 |asphait| <50

StraBe

An der Reitbahn

29 | ADR.1 |2V Woldenhom undManfred-|l ) casl 4o | 40 |40 | 50 | 50 |asphalt| <50
Samusch-StraBBe

30 | ApRg |PW-Manfred-Samusch-StraBe || ¢ oyl 50 | 50 |30 |50 | 50 |asphalt| <50
und StormarnstralBe

An der Strusbek
zw. Kurt-Fischer-Stra3e und
31| ADSA [ 4374| 40 |40 [100 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
32 | ADgp |PWAnderStusbekund 4374| 40 | 40 [100 | 50 | 50 |asphalt| <50
Ewige Weide
33 | ADS.3 |nérdl. Ewige Weide 1450/ 50 | 5,0 |10,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
BahnhofstraBBe
34 | BHgq |PW-HamburgerStaBeund i, o0l 46 |16 [ 10 |50 | 50 |asphalt| <50

P+R-Anlage am Bahnhof

zw. P+R-Anlage am Bahnhof

und StormarnstraBBe

36 | BHg3 |2V StormamstraBe und 2762/ 1,0 | 1,0 | 1,0 | 50 | 50 |spflaster| <5,0
Hagener Allee

Bahntrasse (L82)

37 | BAT.1 [zw. Woldenhorn und Ostring [|21.432] 3,0 [ 30 | 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - Vi
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04
...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocl'_nst- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung /
2018 >3,51 digkeiten | °P%" |Getille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 9 flaiche
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kiz/ o o
o4 h % km/h %
Bargenkoppelredder
38 | BKR.1 #NV #NV [ 10 [ 10 [1,0 [ 30 | 30 |asphalt| <50
39 | Bkm2 [PV AnrensfelderWegund 43740 2,0 |20 [20 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Manhagener Allee
Bei der Doppeleiche (L225)
zw. Woldenhorn und Klaus-
40 | BDDA | weine 12.684| 2,0 [ 2,0 [20 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
41| Bpp2 |PV-Kaus-Groth-StaBeund i, o0l 50 |20 |20 | 50 | 50 |asphait| <50
Reeshoop
Beimoorweg (K106)
42 | Bmw.1 |2V Woldenhor und 18.808| 3,0 |30 |70 | 50 | 50 | asphalt| <50
Géanseberg
43 | BMwz |PV Gansebergund Alter 18.808| 3,0 [ 30 |70 | 50 | 50 | asphalt| <50
Postweg
a4 | Buwg |2V AlterPostwegund 15.308| 5,0 |50 |70 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
Kornkamp
45 | BMw.a |2V Kornkamp und Kurt 1312250 |50 | 6,0 | 50 | 50 |asphalt| <50
Fischer-StraBe
46 | BMws |2V KurtFischer-StraBeund i o o001 oo |50 |60 |50 | 50 |asphalt| <50
Ortsausgang
Bismarckallee
47 | Bwat1 |?V-ManhagenerAlee (hist) 50005 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
und Parkallee
BogenstraBe
zw. Briickenstr. und
. . 1 1 1 hal
48 | BOS.1 Kirschplantage [v=50km/h] 5525(1,0 [1,0 [1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
zw. Brliickenstr. und Hagener
49 | BOS.2 Ale [v-30km/h] 5525(1,0 [1,0 [1,0 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Bornkampsweg
zw. Hamburger Stra3e und
50 | BKW.1 Wulfsdorfer Weg 3.062( 3,0 [3,0 |30 |30 | 30 |asphalt| <5,
51 | Brwe |2V Wulfsdorfer Weg und 3.062| 3,0 3,0 [30 |30 | 30 |asphalt| <5,0
Greelskamp
52 | Bkwg |2V Greelskampund 276230 [3,0 [30 |30 | 30 |asphalt| <5,0
Ortsausgang
Brauner Hirsch
53 | BRH.1 i’;’égamb“rgers"‘”ndm 6.906| 2,0 | 20 |20 | 50 | 50 |asphalt| <50
54 | BRH.2 |zw.Am Kraftund Danenweg | 5.525[ 3,0 [ 3,0 [3,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
55 | BRH.3 Z’TéeDa”enwegundHage”er 4604| 30 |30 |30 |50 | 50 |asphalt| <50
56 | BRH.4 |2-HagenerAleeund 414430 [3,0 [30 |50 | 50 |asphalt| <5,0
Spechtweg
BriickenstraBe
57 | BRs.1 [PV BogenstraBe und 5686 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Hamburger Stra3e
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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VI Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_usl- StraBen- Stei-
DTV ~35t geschwin- ober gung/
’ digkeiten | . . |Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 2018 9 flache
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
ZKJZ‘ % km/h %
Buchenweg

58 | Buw.1 |2V Reesenbutlier Redder 2000[ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
und Eichenweg

59 | BUW2 zw. Eichenweg und
Eschenweg

Biinningstedter StraBe (L225)

1.500( 0,5 | 05 [ 05 | 30 | 30 [asphalt| <5,0

60 BSS.1 |zw. Reeshoop und Steinkamp| 7.873( 2,0 | 2,0 | 2,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

zw. Steinkamp und Am

Tiergarten

Carl-Barckmann-StraBe

62 CBS.1 |zw. Lohe und Neue StralBe 1.500{ 05 [ 05 [ 0,5 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

63 | cmsz |2V NeueStaBeund 7.000{ 05 |05 |05 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Woldenhorn

Christel-Schmidt-Allee

zw. Manhagener Allee und

61 BSS.2 7873|120 |20 |20 | 50 [ 50 | asphalt| <5,0

64 | CSA1 1500{ 05 |05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Parkallee

Danenweg

65 | DNw.1 |2V BraunerHirschund Jonny 4 500ty o | 10 [ 10 | 30 | 30 |asphalt| <50
Loesch-Weg

66 | DNw2 [2V-Jonny-Loesch-Wegund o 50045 | 10 [ 10 | 30 | 30 |asphalt| <50
Am Hagen

DorfstraBBe

67 | DFsq1 |?W SpechtwegundupnBarg | \ o0l 50 |20 |20 |50 | 50 |asphait| <50
(auBerorts)

68 | DFsz |?V-SpechtwegundupnBarg | \ o0l 50 |20 |20 |30 | 30 |asphait| <50

(innerorts)
69 DFS.3 |zw.up'n Barg und Starweg 5.985( 2,0 | 2,0 | 2,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
zw. Starweg und

70 DFS.4 Anrensburger Redder (Siid) 5.985( 2,0 | 2,0 | 2,0 | 60 | 60 | asphalt| <5,0
zw. Ahrensburger Redder

71 DFS.5 |(Sid) und Ahrensburger 5.064( 20 (20 |20 | 60 60 | asphalt| <5,0
Redder (Nord)

Elsterweg

72 | Ewg1 [PV HagenerAlee und 1.000 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50

Vogelsang
Erika-Keck-StraBe

zw. Manhangener Allee und

73 | EKSA [T o 1500 055 | 05 | 05 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

Eschenweg

74 | Esw.q |2V Buchenwegund Am 1500[ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Golfplatz

EulenkrugstraBe (K48)

75 | Eus |PW HamburgerStaBeund i o 57l 50 |60 |50 | 60 | 60 |asphait| <50
Ortsausgang

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - IX
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_lst- StraBen- Stei-
DTV ~35t geschwin- ober- gung/
. . 2018 ’ digkeiten | . Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt flache
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kfz/ o o
24h %o km/h Yo
Ewige Weide
76 | Ewp.1 |2 Kornkamp und Kurt 262480 |80 [150 |50 | 50 |asphalt| <5.,0

Fischer-StraBe
zw. Kurt-Fischer-Stra3e und

77| BwD2 [ 1.750| 9,0 | 9,0 |150 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

Fichtenweg (Ammersbek)

78 | Fw. [PV Reesenbutlier Redder 50005 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
und Eschenweg

Finkenweg

79 | Frw.1 |2V Starwegund Am 1.000{ 05 |05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Birkenhain

Friedensallee

80 | FRA1 |?W StormamstraBe und 2187/ 1,0 [ 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <5,0

Steinkamp
Fritz-Reuter-StraBe
zw. Reeshoop und

81 | FRS.1 5249(1,0 [1,0 [1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
StormarnstraBe
zw. StormarnstraBe und

82 | FRS.2 Wulfsdorfer Weg 6.123[ 3,0 [3,0 [1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

Génseberg

83 | GBE.1 |westlich Beimoorweg | 1.400[ 30 [ 3,0 [30 [ 50 | 50 [asphalt| <50

Gartenholz

84 | GHO.1 |PW Otto-Siege-StraBe und 2400| 50 |50 |20 | 30 | 30 |asphalt| <50
Syltring

85 | GHO2 g’r;’gt”ng“”d"“b“ker 3936/ 60 | 6,0 |20 | 30 | 30 |asphalt| <50

Gerhart-Hauptmann-StraBe

86 | GHs.1 |?W StormamstraBe und 1500{ 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <50
Immanuel-Kant-StraBe

Gerichtsweg

87 | gEw.1 |2V KonigstraBeund 2500[05 | 05 |05 | 30 | 30 [spflaster| <5.,0
Woldenhorn

GroBe StraBe

88 | GRs.1 |2V LoheundKlaus-Groth- 1.000{ 05 |05 | 05 | 20 | 20 |spflaster| <5,0
StraBe

89 | GRrsz |?V Klaus-Groth-StaBeund i , o551 16 | 10 [10 |20 | 20 |sptiaster| <50
Woldenhorn

9 | GRs3 :ﬂ“grx\tlo'de”homundm”m” 10.060| 2,0 |20 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <50

91 GRS.4 |zw. Lohe und KdnigstralBe 500( 05 (05 (05 [ 50 50 |spflaster| <5,0

Gustav-Delle-StraBe
zw. Rosenweg und
Steinkamp

92 | GDE.1 1.000( 1,0 (1,0 [ 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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X

Proj.Nr.: 06035.04

Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -

Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_usl- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung /
2018 >3,51 digkeiten | O™ |Getille
Ze Kiirzel StraBenabschnitt 9 flache
Po | Pe | Pn VPkw|VLkw g
Kfz/ o o
oah % km/h %
Hagener Allee (Zentrum / Sud)
(Zentrum) zw. Rondeel und
93 HAG.1 2.486( 05 (05 [ 05 [ 30 30 |spflaster| <5,0
Bahnhofstrasse
94 | HAgp |(Sud)zw.LadestraBe und 1.000| 05 |05 | 05 | 30 | 30 |spflaster| <5,0
Bargenkoppelredder
(Stid) zw.
95 HAG.3 |Bargenkoppelredder und 27621 1,0 (1,0 | 1,0 | 30 | 30 |spflaster| <5,0
VoBberg
96 | HAGa |(Sud)2w.VoBbergund 2762/ 1,0 [ 1,0 [ 1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
Starweg
97 | Hags |(Sud)zw.Starwegund 2762/ 2,0 |20 [20 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Elsterweg
98 | HAge |(SUd)aw-ElsterwegundAm i, o/ ol 50 |30 |30 |50 | 50 |asphait| <50
Hagen
99 | Hagy |(Std)2zw.Am Hagenund 921{3,0 |30 |30 | 50 | 50 |asphalt| <50
Brauner Hirsch
Hamburger StraBe (L82)
zw. Hagener Allee und
100 | HHS.1 Woldenhorn (nicht L82) 2.000| 1,0 [ 1,0 [ 1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
101 | HHs2 |2V Woldenhorn und 15.746| 6,0 | 6,0 |70 | 50 | 50 |asphalt| <50
StormarnstraBe
102| HHsg [P StormamstraBe und 15.308| 50 |50 |60 | 50 | 50 | asphalt| <50
BahnhofstraBBe
103| HHs4 [P BahnhofstraBe und 15.746| 6,0 | 6,0 | 6,0 | 50 | 50 | asphalt| <50
BriickenstralBe
zw. Briickenstra3e und
104 HHSS | L corm-SiraBe 15.746| 50 | 50 | 6,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
zw. Theodor-Storm-StraBe
. . hal
105| HHS6 und Waldemar-Bonsels-Weg 14871/ 50 |50 | 6,0 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
106| HHg7 |?W Waldemar-Bonsels-Weg 1,2 o0l 50 | 50 |60 | 50 | 50 |asphalt| <50
und Bornkampsweg
107| HHsg |?V:BomkampswegundAm ., a4l 60 |60 |60 | 60 | 60 |asphalt| <50
Scharberg
108| HHsg |2:Am Scharbergund 14.434| 6,0 | 6,0 |60 | 80 | 80 | asphalt| <50
Brauner Hirsch
109 | HHS.10 |2V Brauner Hirsch und 17.495| 50 |50 |50 | 50 | 50 | asphalt| <50
EulenkrugstraBe
110 | HHg.11 |2V EulenkrugstraBe und 15.746| 50 |50 |50 | 80 | 80 |asphalt| <5,0
Ortsausgang
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -

Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

Xl

Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr.lsl- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 >3,51 digkeiten | °P¢" |Getille
Ze Kiirzel StraBenabschnitt 9 flache
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kfz/ o o
o4 h % km/h %
Hansdorfer StraBe
111| HDs.1 |?V Anrensfelder Weg und 1.000/ 055 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Manhagener Allee
Heinz-Beusen-Stieg
112| HBs.1 |?W-HagenerAleeund 1.000[ 055 | 05 |05 | 50 | 50 |spflaster| <5,0
Manhagener Allee
113| HBs2 |2V ManhagenerAlee und 150005 |05 |05 | 7 | 7 |spflaster| <50
Neue StraBe
Hermann-L6ns-StraBBe
114| HLsq [P StormamstraBe und 1500{ 05 | 05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Immanuel-Kant-StraBe
115| HLs2 | Immanuel-KantStraBe 1500{ 05 |05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
und Reeshoop
Hinterm Vogelherd
116| HyH.1 |2V Nachtigallenweg und 1.000/ 055 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Vogelsang
zw. Vogelsang und Am
17| HVH2 2 L i (Std) 1.000/ 055 | 055 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
118| HvHg |2V Am Birkenhainund 1.000| 05 |05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Vogelsang (Nord)
Immanuel-Kant-StraBe
zw. Hermann-L6ns-StraBe
119 KS.1 [ o SraBe 1500( 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
Klaus-Groth-StraBBe
zw. KdnigstraBe und westl.
120 | KGSA [ e g 1842/ 05 | 05 |05 | 20 | 20 |spflaster| <5,0
121| KGS2 i‘/l";'ﬂieesr'o‘)p“”dpe””y' 1.000{ 05 |05 |05 | 50 | 50 | asphalt| <50
122| kass |2V Reeshoopund 1.000{ 05 |05 |05 | 50 | 50 | asphalt| <50
StormarnstraBe
zw. StormarnstraBe und
123| KGSA |\ orfor Weg 1500/ 05 | 05 |05 | 20 | 20 | asphalt| <5,0
KonigstraBe
124| Kos1 |- GroBe StraBe und 1500{ 05 |05 | 05 | 30 | 30 |spflaster| <5,0
Gerichtsweg
125| KOS.2 |zw. Gerichtsweg und Lohe 500( 05 (05 (05 [ 30 30 |spflaster| <5,0
Kornkamp Nord
126| KkN.1 |2V Beimoorweg und 10.497| 5,0 |50 [150 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
Kornkamp Nord
127| kkn2 |2V Komkamp Nordund 10.060| 3,0 | 3,0 |150 | 50 | 50 | asphalt| <50
Ewige Weide
128 | KKN.3 |nordl. Ewige Weide 7.400] 4,0 | 4,0 [20,0 |50 | 50 |asphait| <5.0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Xl Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_isl- StraBen- Stei-
DTV ~351 geschwin- ober- gung/
. . 2018 ’ digkeiten | . Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt flache
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kfz/ o o
24 h %o km/h %o
Kornkamp Siid

129| KKS.1 |zw.Beimoorweg und Ostring || 7.873| 7,0 | 7,0 [10,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Kremerberg

130 | KRE.1 |westlich LibeckerStraBe [ 2.187[ 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
Kurt-Fischer-StraBe

zw. Beimoorweg und An der

131 KFS.1 8.748| 50 |50 [100 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
Strusbek

132| kFsa [|M-AnderStusbekundKurt- o4l 26 |70 (150 | 50 | 50 | asphalt| <50
Fischer-StraBe

133| krsg |- KurtFischer-StaBeund | ool 26 |70 150 | 50 | 50 |asphalt| <50
Ewige Weide

134 | "KFS4 |nérdl. Ewige Weide 2.762] 9.0 [ 9.0 [15.0 |50 | 50 | asphait| <5.0

LadestraBBe

135| LAD1 |PV BruckenstraBe und 1842110 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <50
WaldstraBBe

Lindenweg (Ammersbek)
nérdlich Reesenblttler

136 LIW.1 500[ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Redder

Lohe

137| Lonq |- GroBeStaBeundCarl- |\ o0l 46 |15 |10 |50 | 50 [spflaster| <50
Barckmann-StraBe

138| Lomo [P Car-Barckmann-StaBe | 0046 |10 |10 |30 | 30 [sphlaster| <50
und KénigstraBe

zw. KdnigstraBe und

139| LOH.3 1.000( 1,0 (1,0 [ 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

Woldenhorn

Liubecker StraBe (L82)

140| Lus. |(nichtL82)zw.Am Alten Marktl o ool 56 |20 |20 | 50 | 50 |asphalt| <50
und Ostring

141 LUS.2 |zw. Ostring und Muhlenredder||20.994| 4,0 | 40 | 40 | 50 [ 50 | asphalt| <5,0

zw. Mihlenredder und

142| LUSS3 19.245( 50 |50 |50 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Gartenholz

143| Lusa4 [P Garenholzund 14.871| 50 |50 |50 | 50 | 50 | asphalt| <50
Ortsausgang

144 | LUS.5 |nérdlich Ortsausgang 148711 40 | 4,0 [ 4,0 | 70 70 asbs <50

Manfred-Samusch-StraBe

145] MSSA_|nordiich An der Reitbahn 7.873] 4,0 | 4,0 |40 | 50 | 50 | asphait| <5.,0

146| Mg |PW-2ufahrtkleinerundgroBer |l o 410l 36 130 (30 | 50 | 50 |asphalt| <50
Parkplatz

147| mgsg [SUdlich Zufahrtkleiner 8310 3,0 |30 |30 | 50 | 50 |asphait| <50
Parkplatz

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XIll
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04
...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_lst- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung /
2018 >351 digkeiten | %" |geralle
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 9 flaiche
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kiz/ o o
o4 h % km/h %
Manhagener Allee (L91 / hist.)
148 | MHA.1 |zw. Ostring und Parkallee 17.058| 2,0 | 2,0 | 3,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
149| MHA2 |2V Parkallee und 17.058| 2,0 [ 2,0 |30 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Bargenkoppelredder
zw. Bargenkoppelredder und
150 | MHAS | s chmidt-Allee 17.058) 2,0 [ 2,0 | 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
zw. Christel-Schmidt-Allee
e H - b 2! 3 hl )
151 | MHA4 und Manhagener Allee (hist) 17.058| 2,0 0 |30 |50 | 50 |asphalt| <5,0
152| MHA5 |2V ManhagenerAllee (hist) 12451 50 | 20 |30 | 50 | 50 |asphalt| <50
und Woldenhorn
153| MHAg |(Nist)zw.HagenerAlleeund | q0l 65 | 05 |05 | 30 | 30 [spflaster| <50
Neue StraBe
154| mHA7 |(Nist)zw.Bismarckalleeund | 5 5051 1o | 10 |10 | 30 | 30 [spflaster| <50
Einmindung L91
Meisenweg
155| mwa.1 |2V HagenerAllee und 1.000{ 05 |05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Vogelsang
Moltkeallee
156| MoA1 |2V-ManhagenerAllee und 230205 | 05 |05 | 30 | 30 [spflaster| <5.,0
Parkallee
Miihlenredder
zw. Am Tiergarten und
157 | MURA [/ e StraBo 2624\ 40 | 40 [ 1,0 | 30 | 30 [spflaster| <5,0
Nachtigallenweg
15| Naw.1 |2V MeisenwegundHinterm | 60 65 | o5 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Vogelherd
Neue StraBe
159| NEs.1 |2V Manhagener Allee und 2026/ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Heinz-Beusen-Stieg
zw. Heinz-Beusen-Stieg und
160 NES2 | i pot o iane 1.842( 05 |05 | 05 | 30 | 30 |[spflaster| <5,0
161| NES.3 |[stdlich Lohe 500( 05 (05 (05 [ 30 30 | asphalt| <5,0
Ostring (L82 / L224)
162| Omg.1 | Siekerlandstr.undAnderl g 245l 66 |60 |70 | 80 | 80 |asphalt| <50
Eilshorst
163| ORae |Kurvenbereich An der 15.746| 6,0 | 6,0 |70 | 60 | 60 | asphalt| <50
Eilshorst
164| ORgg [P AnderEilshorstund 18.370| 5,0 | 5,0 | 6,0 | 60 | 60 |asphalt| <50
Kornkamp Siid
165| ORga [P Komkamp Sid und 11.372| 40 |40 |30 | 60 | 60 |asphalt| <50
Beimoorweg
166| omas |-82'2w-Beimoorwegund o o5t 50 |30 |30 | 50 | 50 |asphalt| <50
Libecker StraBe
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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XV

Proj.Nr.: 06035.04

Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -

Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_usl- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung /
2018 >3,51 digkeiten | °P%" |Getille
Ze Kiirzel StraBenabschnitt 9 flache
Po | Pe | Pn VPkw|VLkw g
Kfz/ o o
o4 h % km/h %
Otto-Schumann-StraBe
167| oss.1 |2V Rosenwegund 1.000| 05 |05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Steinkamp
Otto-Siege-StraBe
168| oTs.1 |PW-Am Weinberg und 2400| 40 | 40 |20 | 30 | 30 |asphalt| <50
Gartenholz
Pappelweg (Ammersbek)
169| paw. |nordlich Reesenbitler 500/ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Redder
Parkallee
170| pRat1 |2V Manhagener Allee und 1842/ 05 |05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Moltkeallee
171| prag | Moltkeallee und Christel- |\ 500l o5 | 05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Schmidt-Allee
172| prag [P Christel-Schmidt-Allee 500/ 05 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
und Bismarckallee
Pionierweg
173| pio.y |2V BraunerHirschundAm i o 6601 65 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
Hagen
RanzaustraBe
zw. Waldemar-Bonsels-Weg
174| Rzsa | 1.842| 50 |50 |30 | 30 | 30 |asphalt| <50
zw. Am Neuen Teich und
175 RZS2 |Lhm oo Weg 2118/ 50 |50 |30 | 30 | 30 |asphalt| <50
176| Rmzsg |2V Wullsdorfer Weg und 2026) 20 |20 |20 |50 | 50 |asphalt| <50
SchimmelmannstraBe
zw. Schimmelmannstra3e
177 | RZS4 | padde, | 1000 20 [20 [20 |50 |50 | asphalt| <50
Reesenbiittler Redder
178| mBR.1 |2V Rosenwegund 2762| 40 |40 |20 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
Buchenweg
179| mBR2 |2V BuchenwegundRudolt I, 2esl 4o |40 |20 | 30 | 30 |asphalt| <50
Kinau-StraBe
180| mBRg | Rudolfkinau-StraBeund |, 00l 46 |40 |20 | 50 | 50 |asphalt| <50
Waldemar-Bonsels-Weg
181| RBR4 |PW Waldemar-Bonsels-Weg | 4 0/nl 4o | 40 |20 | 50 | 50 |asphalt| <50
und Fichtenweg
182| mBRs5 |2V Fichtenweg und 2302/ 2,0 [20 [ 1,0 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
RantzaustraBe
183| mBRe |PV RantzaustraBeundAm o051 50 |20 |10 | 50 | 50 |asphalt| <50
Haidschlag
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XV
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04
...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocl'_nsl- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 >351 digkeiten | %P |Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 9 flaiche
Po | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kiz/ o o
24 h %o km/h Yo
Reeshoop (L225)
184| REH.1 [P Klaus-Groth-StraBeund | o .15l 36 (30 |40 | 50 | 50 |asphalt| <50
Bei der Doppeleiche
zw. Bei der Doppeleiche und
185 REH.2 Hans-Schadendorfi-Stieg 7900|140 [ 40 | 4,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
186| REHg |- Hans-Schadendorf-Stieg | - o004 6 |40 |40 | 50 | 50 |asphalt| <50
und Hermann-L&éns-StraBe
zw. Hermann-L&éns-StraBe
187 REH.4 und Biinningstedter StraBe 7.900|1 4,0 [ 40 | 4,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Rosenweg
zw. Friedensallee und
188 | ROW.1 Reesenbiitiler Redder 3.936/ 3,0 [ 3,0 | 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
zw. Reesenbdttler Redder
189 ROW.2 und Otto-Schumann-StraBe 27621 1,0 (1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
zw. Otto-Schumann-StralBe
190 | ROW.3 und Gustav-Delle-StraBe 23021 1,0 (1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
Rudolf-Kinau-StraBe
191| RKs4 [P Wulisdorfer Weg und 1.000| 05 |05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <50
SchimmelmannstraBe
zw. Schimmelmannstral3e
192 RKS.2 und Reesenbiitler Redder 1.000( 05 | 0,5 [ 05 | 30 | 30 [ asphalt| <5,0
SchimmelmannstraBe
zw. StormarnstraBe und
193 | SMSA Waldemar-Bonsels-Weg 1.842( 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 [ asphalt| <5,0
194| smsp |?WWaldemar-Bonsels-Weg | 4 o011 1o | 10 |10 |50 | 50 |asphalt| <50
und Ulmenweg
zw. Ulmenweg und
195| SMS.3 RantzaustraBe 1.000( 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 [ asphalt| <5,0
196| smsa |2V RantzaustraBe und 1500{ 1,0 [ 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <50
Akazienstieg
197| smssp |?W Akazienstieg und Am 1.000{ 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <50
Haidschlag
Sieker LandstraBe (L91) (GroBhansdorf)
198| sLs.1 [P OstingundHansdorfer | - a5l a6 150 |30 | 50 | 50 |asphalt| <50
LandstraBe
199 | SLS.2 |AS Ostring, Rampe Ost 5.400( 3,0 | 2,0 | 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
200| sLsa |AS Verlangerung Ostring, 5400( 3,0 |20 |30 |50 | 50 |asphalt| <50
Rampe West
Spechtweg
201| spw.1 [ HagenerAleeund 921 3,0 |30 |30 | 30 | 30 |asphalt| <50
Vogelsang
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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XVI Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7|8 9 10
SV-Anteil zul. Hocr]sl- StraBen- Stei-
DTV ~351 geschwin- ober- gung /
’ digkeiten | . Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 2018 9 flache
Po | Pe | Pn | Veiw | Vikw g
ZKE: % km/h %
Starweg

zw. Hagener Allee und

202 STWA 2.187( 3,0 [ 3,0 [ 1,0 [ 30 | 30 |asphalt| <5,0

Vogelsang

zw. Vogelsang und
203| STW2 |/ e dor Weg 3936/ 3,0 |30 |1,0 | 30 | 30 |asphalt| <50
204| sTwg [2V-Anrensfelder Weg und 1381/ 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <50

ErschlieBungsstralBe
zw. ErschlieBungsstraBe und
Am Birkenhain

206| sTws |2V Am Birkenhain und 921110 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <50
Dorfstral3e (innerorts)

207| stwe |2 Am Birkenhain und 921110 [ 1,0 |10 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Dorfstral3e (auBBerorts)

205 STW.4 921 1,0 [ 1,0 [ 1,0 [ 30 [ 30 |asphalt| <5,0

Steinkamp

zw. Otto-Schumann-StraBe
208 | STK.1 und Binningstedter StraBe 2.302| 05 |05 |05 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

StormarnstraBe

zw. An der Reitbahn und
209 | STS Klaus-Groth-StraBe 6.561| 3,0 | 3,0 | 3,0 | 50 [ 50 | asphalt| <5,0

zw. Klaus-Groth-Stral3e und
210| STS.2 Fritz-Reuter-StraBe 6.998| 3,0 | 3,0 | 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

o11| stez |2 Friz-Reuter-StaBeund |l o o0yl 50 | 50 |20 | 50 | 50 | asphalt| <50
SchimmelmannstraBe

zw. Hamburger StraBe und

212| STS4 |BahnhofstraBe, Abschnitt 3683 40 |40 |40 | 50 | 50 |asphalt| <50

Nord

zw. Hamburger Strae und

27621 4,0 [ 4,0 | 4,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

Theodor-Storm-Stieg

zw. Theodor-Storm-StralBe
214 | TSG.1 und Waldemar-Bonsels-Weg 500/ 0,5 [ 05 | 05 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Theodor-Storm-StraBe

zw. Wulfsdorfer Weg und
Theodor-Storm-Stieg

zw. Theodor-Storm-Stieg und
Hamburger StraBBe
Verlangerter Ostring (L224)

zw. BAB A1 und AS

217 | VOR.1 Anrensburger Redder 25.806( 6,0 | 3,0 | 7,0 |100 | 80 | asphalt| <5,0
zw. Rampe Ostund Rampe
West, AS Dorfstral3e

zw. Rampe West AS

219 VOR.3 [DorfstraBe und Rampe Am 20.5571 6,0 | 3,0 | 7,0 |100 | 80 | asphalt| <5,0
Aalfang

zw. Rampe Am Aalfang und

215( TSSA1 500( 05 |05 [ 05 | 30 | 30 [asphalt| <5,0

216 TSS.2 500{ 0,5 [ 0,5 | 0,5 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

218 | VOR.2 25.806| 6,0 [ 3,0 | 7,0 [100 | 80 | asphalt| <5,0

220 VORA4 Rampe Sieker LandstraBe 18.370( 6,0 | 3,0 [ 7,0 |100 | 80 | asphalt| <5,0
221 VOR.5 |Rampe Nord, Am Aalfang 3.572|1 3,0 [ 3,0 | 3,0 | 80 | 80 |asphalt| <5,0
222 | VOR.6 |Rampe Sud, Am Aalfang 3572 3,0 [3,0 [3,0 |80 |80 [asphalt] <5,

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XVII
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04
...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | s 16| 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr_lst- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung /
2018 >351 digkeiten | °P%" |Getille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 9 flache
Po | Pe | Pn | Vekw | Vikw g
Kiz/ o o
24h %o km/h %o
Vierbergen
zw. Manhagener Allee und
223 | VBEA1 Ahrensburger Redder 500( 05 |05 [ 05 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
Vogelsang
024 | vasi [P Spechtwegund 1312] 30 |30 | 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <50
Meisenweg
205| vasz |PW-MeisenwegundHinterm |y 545l 50 130 |10 |30 | 30 |asphalt| <50
Vogelherd
zw. Hinterm Vogelherd und
226 | VGS.3 Am Birkenhain 1.520( 2,0 | 2,0 [ 1,0 | 30 | 30 [ asphalt| <5,0
227| vasa4 |PV-Am Birkenhain und 1520 2,0 |20 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <50
Elsterweg
228 VGS.5 [zw. Elsterweg und Starweg 1.520|1 2,0 | 2,0 | 1,0 | 30 30 | asphalt| <5,0
VoBberg
229 | vBG1 [PV HagenerAleeund 50005 | 05 |05 | 30 | 30 |asphalt| <50
" |Ahrensfelder Weg ’ ’ ’ P ’
Waldemar-Bonsels-Weg
zw. Hamburger Strae und
230 | WBW.1 |AnliegerstraBe d. Hamburger || 6.123] 5,0 [ 5,0 | 1,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
StraBe
zw. AnliegerstraBe d.
231 WBW.2 [Hamburger Strae und 6.123|1 5,0 [ 5,0 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
RantzaustraBe
zw. RantzaustraB3e und
. . I
232 WBW.3 Theodor-Storm-Stieg 3.062|1 2,0 (2,0 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
zw. Theodor-Storm-Stieg und
233 | WBW.4 |Wulfsdorfer Weg, Abschnitt 3.062|1 2,0 (2,0 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Sid
zw. Theodor-Storm-Stieg und
234 WBW.5 |Wulfsdorfer Weg, Abschnitt 3.062|1 2,0 (2,0 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Nord
235| wawe |2 Wullsdorfer Weg und 1.000{ 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <50
SchimmelmannstraBe
zw. Schimmelmannstral3e
236 WBW.7 und Reesenbiitiler Redder 500( 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
WaldstraBe
zw. Hagener Allee und
237 WST.1 Ahrensfelder Weg 1.000( 05 | 0,5 [ 0,5 | 30 | 30 [ asphalt| <5,0
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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XVl

Proj.Nr.: 06035.04

Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -

Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr.ust- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 >351 digkeiten | °P°" |Gefille
Ze | Kirzel StraBenabschnitt g fliche
Po | Pe | Pn VPkw|VLkw g
Kfz/ o o
24h %o km/h Yo
Woldenhorn (L82 / L225)
zw. Hamburger Stra3e und
238 | WOH1 21.869| 4,0 | 4,0 | 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Manhagener Allee
zw. Manhagener Allee und
239 | WOH.2 Carl-Barckmann-StraBe 17.058( 3,0 | 3,0 [ 3,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
240 | wong [P Carl-Barckmann-StraBe |l o505 |30 |30 | 50 | 50 | asphalt| <50
und Bahntrasse
241 | WOH.4 (Z‘C’Z'ZB;h”"asse“”d Lohe 9622/ 2,0 |20 [20 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
242 | WOH.5 ‘("L'2L2°5';e und Gerichtsweg 9622/ 2,0 |20 [20 | 50 | 50 |asphalt| <5.,0
zw. Gerichtsweg und
243 | WOH.6 Woldenhomstieg (L225) 9.622|1 2,0 [ 2,0 |20 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
zw. Woldenhornstieg und
244 | WOH.7 GroBe StraBe (L225) 9.622|1 2,0 [ 2,0 |20 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
Woulfsdorfer Weg
zw. Hamburger Stra3e und
245 WDW.1 Theodor-Storm-StraBe 1.500( 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 [ asphalt| <5,0
zw. Theodor-Storm-Stral3e
246 | WDW.2 und Fritz-Reuter-StraBe 500( 1,0 | 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0
zw. Fritz-Reuter-StraB3e und
247 | WDW.3 Rudolf-Kinau-StraBe 6.561]1 3,0 [ 3,0 | 1,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0
248 | wpw.4 |2V RudoliKinau-StaBeund | o o0l 5 150 |10 |50 | 50 |asphalt| <50
Waldemar-Bonsels-Weg
249 | wows |- Waldemar-Bonsels-Weg | /5241 54 |30 |10 | 50 | 50 |asphalt| <50
und RantzaustraBBe
250 | wowe |- RanzaustaBeundAm 4 g0l 56 130 |10 | 50 | 50 |asphalt| <50
Haidschlag
251 | wpwy |- Am Haidschlag und 9211 1,0 [ 1,0 [ 1,0 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Sahlmannsberg
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

XIX
Proj.Nr.: 06035.04

A 2.2 Basis-Emissionspegel
Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 | 9 | 10
Steigung/ StraBen- Geschwindig-| Emissions-
. StraBentyp Gefille oberflache keiten rl)-egel
g Dstg Stro Dstro | Vekw | Viww Pw m|’E’1Lkw
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0 asphalt 0,0 30 30 28,5 415
2 | asph050 <5 0,0 asphalt 0,0 50 50 30,7 443
3 |asph050a nicht geriffelte <5 0,0| asphalt 0,0 50 30 30,7 41,5
4 | asph060 Gussasphalte, <5 0,0| asphalt 0,0 60 60 32,1 453
5 [ asph070 | Asphaltbetone und <5 0,0| asphalt 0,0 70 70 33,4 46,1
6 | asph080 Splittmastix- <5 0,0 asphalt 0,0 80 80 34,8 46,9
7 | asph100 asphalte <5 0,0| asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
8 | asph120 <5 0,0 asphalt 0,0 120 80 39,4 46,9
9 | asph130 <5 0,0 asphalt 0,0 130 80 40,4 46,9
10 | betas030 Betone oder <5 0,0| betasph 1,0 30 30 29,5 425
11 | betas040 geriffelte <5 0,0| betasph 1,5 40 40 31,0 446
12 | betas050 Gussasphalte <5 0,0| betasph 2,0 50 50 32,7 46,3
13 | betpf030 . <5 0,0|ebpflaster 2,0 30 30 30,5 43,5
Pflaster mit ebener
14 | betpf040 Oberflache <5 0,0|ebpflaster 2,5 40 40 32,0 45,6
15| betpf050 <5 0,0|ebpflaster 3,0 50 50 33,7 47,3
16| spf030 <5 0,0| spflaster 3,0 30 30 31,5 445
17| spf040 sonstige Pflaster <5 0,0| spflaster 45 40 40 34,0 47,6
18| spf050 <5 0,0| spflaster 6,0 50 50 36,7 50,3
19| asbs030 <5 0,0| asbs011 0,0 30 30 28,5 415
20 [ asbs050 Asphaltbetone <5 0,0| asbs011 0,0 50 50 30,7 443
21 | asbs060 <0/11 <5 0,0| asbs011 0,0 60 60 32,1 453
22| asbs070 | und Splitmastix- <5 0,0| asbs011 2,0 70 70| 314| 441
23| asbs080 | asphalte 0/8 und <5 0,0| asbs011 2,0 80 80| 328| 449
24 [ asbs100 0/11 ohne <5 0,0| asbs011 -2,0 100 80 35,2 449
25| asbs120 Absplittung <5 0,0 asbs011 2,00 120 80 37.4| 449
26 [ asbs130 <5 0,0| asbs012 -2,0 130 80 38,4 449
27 | besb060 | Betone nach ZTV <5 0,0| betonsb 0,0 60 60 32,1 453
28 | besb080 Beton 78 mit <5 0,0| betonsb 1,0 80 80 35,8 47,9
29 | besb100 | Stahlbesenstrich <5 0,0| betonsb 1,0 100 80 38,2 47,9
30| besb120 | und Langsglatter <5 0,0| betonsb 1,0 120 80 40,4 47,9
31| bejt060 <5 0,0 betonijt 0,0 60 60 32,1 453
Betone nach ZTV
32| bejt080 Beton-StB 01 mit <5 0,0 betonijt -2,0 80 80 32,8 449
33| bejriop | 'Vaschbetonober- <5 00| betont 20| 100| 80| 352 449
flache sowie mit
34| bejt120 Jutetuch-Langst- <5 0,0 betonijt -2,0 120 80 37,4 449
- extrudierung :
35| bejt130 <5 0,0 betonijt -2,0 130 80 38,4 449
36| opa050 <5 0,0 opa 0,0 50 50 30,7 443
36| opa060 <5 0,0 opa 0,0 60 60 32,1 453
37| opa070 Offenporiger Asphalt <5 0,0 opa -5,0 70 70 28,4 41,1
38| opa080 (OPA) <5 0,0 opa -5,0 80 80 29,8 419
39| opal00 <5 0,0 opa -5,0 100 80| 322 419
40| opail20 <5 0,0| opa -5,0 120 80| 344 419
41| opa130 <5 0,0 opa -5,0 130 80 354 419
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XX Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

A 2.3 Emissionspegel

Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 9 | 10 | 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
. ) Verkehrsstarken SV-Anteile 53,5 t Lne
Ze | Kirzel |Basis-Lyg ’
Mpb | Me | My Po | Pe | pn | Day [Evening] Night
Kfz/h % dB(A)

Bundesautobahn A1
1 A01.1 bejt120 5473 3.707 1.236 10,0 10,0 22,0 76,4 74,7 71,4
2 A01.2 bejt120 4.502 3.050 1.017 11,0 11,0 24,0 75,7 74,0 70,7

Ahornweg

3 | AHW.1 [aspho3o | 31 | 21 | 6 | o5 | 05 | o5 | 438 | 421 | 363
Ahrensburger Redder (Nord / Siid)

4 | AHR.1 | aspho3o | 31 21 6 05 | 05 | o5 | 438 | 42,1 | 363
5 | AHR.2 | asph050 || 228 155 41 10 | 1,0 | 1,0 | 551 | 535 | 47,6
6 | AHR.3 | asph050 || 171 116 30 20 | 20 | 20 | 546 | 529 | 471
7 | AHR.4 | asphos0 || 228 155 41 20 | 20 | 20 | 559 | 542 | 484
8 | AHR5 | asph100 || 171 116 30 20 | 20 | 20 | 602 | 585 | 527
Ahrensfelder Weg

9 | AFw.1 | asphoso || 217 147 38 30 | 30 | 10 | 563 | 546 | 474
10 | AFW.2 | asph030 || 109 74 19 10 | 10 | 10 | 496 | 479 | 421
11 | AFW.3 | asph030 | 190 129 34 10 | 10 | 10 [ 520 | 503 | 445
12 | AFW.4 | asph030 | 31 21 6 05 | 05 | 05 | 438 | 421 | 363
13 | AFW.5 | asph050 || 240 162 43 10 | 10 | 10 | 554 | 537 | 478
Alter Postweg

14 | ALP.1 |asphoso || 118 | 80 | 21 | 80 | 100 | 100 [ 558 | 548 | 489
Am Aalfang

15 | AAF.1 [ asphos0 [ 271 184 48 20 | 20 | 20 | 566 | 549 | 491
16 | AAF2 | asph050 | 515 349 91 60 | 60 | 50 | 615 | 598 | 535
17 | AAF3 | asphos0 | 515 349 91 60 | 60 | 50 | 615 | 598 | 535
18 | AAF4 | asph050 | 202 137 36 10 | 10 | 10 | 546 | 529 | 471
Am Alten Markt

19 | AAM1 | asphoso | 624 | 423 | 111 | 20 | 20 | 05 [ 602 | 585 | 516
Am Birkenhain

20 | ABH.1 |aspho3o|| 31 | 21 | 6 | o5 | 05 | 05 | 438 | 421 | 363
Am Golfplatz (Ammersbek)

21 | AGP.1 |aspho3o || 118 | 80 | 21 | 10 | 10 | 10 | 500 | 483 | 425
Am Hagen

22 | AHG.1 |asphoso | 114 | 77 | 20 | 10 | 10 | 10 | 521 | 504 | 446
Am Haidschlag

23 | AHS.1 | asph050 || 81 55 14 50 | 50 | 20 | 530 | 51,3 | 439
24 | AHS.2 | asph050 | 81 55 14 50 | 50 | 20 | 530 | 51,3 | 439
Am Neuen Teich

25 | ANT.1 | asph030 || 118 80 21 20 | 20 | 10 | 506 | 489 | 425
26 | ANT.2 | asph030 || 87 59 15 20 | 20 | 10 | 493 | 476 | 411
Am Tiergarten

27 | ATG.1 | aspho30o || 163 | 110 | 29 | 40 | 40 | 10 | 531 | 514 | 439
Am Weinberg

28 | AWB.1 | asph030 | 217 | 147 | 38 | 40 | 40 | 20 | 543 | 526 | 457

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XXI
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
. . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lne
Ze | Kiirzel |Basis-Lyg ’
Mo | Me [ My pp | pe [ pn day | even. | night
Kfz/h % dB(A)

An der Reitbahn

29 | ADR.1 [ asph050 786 533 140 4,0 4,0 4,0 62,4 60,7 54,9

30 | ADR.2 [ asph050 407 276 72 3,0 3,0 3,0 59,0 57,3 51,5
An der Strusbek

31 | ADS.1 [ asph050 271 184 48 4,0 4,0 10,0 | 57,8 56,1 52,6

32 | ADS.2 | asph050 271 184 48 4,0 4,0 10,0 | 57,8 56,1 52,6

33 | ADS.3 | asph050 90 61 16 5,0 5,0 10,0 | 53,5 51,8 47,8
BahnhofstraBe

34 | BHS.1 [ asph050 124 84 22 1,0 1,0 1,0 52,5 50,8 45,0

35 | BHS.2 spf050 93 63 17 1,0 1,0 1,0 57,2 55,6 49,7

36 | BHS.3 spf050 171 116 30 1,0 1,0 1,0 59,9 58,2 52,4
Bahntrasse (L82)

37 | BAT.A [ asphoso || 1.329 | 900 | 236 | 30 | 30 | 30 [ 641 | 624 | 566
Bargenkoppelredder
38 | BKR.1 | asph030 || #NV #NV | #NV | 10 | 10 | 10 | #NV | #NV | #NV
39 | BKR.2 | asph030 || 271 184 48 20 | 20 | 20 | 542 | 525 | 467
Bei der Doppeleiche (L225)
40 | BDD.1 | aspho50 || 786 533 101 20 | 20 | 20 | 612 | 595 | 523
41 | BDD.2 | asph050 | 786 533 101 20 | 20 | 20 | 612 | 595 | 523
Beimoorweg (K106)
42 | BMW.1 | aspho50 || 1.166 | 790 150 30 | 30 | 70 | 636 | 619 | 565
43 | BMW.2 | asph050 || 1.166 | 790 150 30 | 30 | 70 | 636 | 619 | 565
44 | BMW.3 | asph050 || 949 643 122 50 | 50 | 70 | 637 | 620 | 556

45 | BMW.4 | asph050 || 814 551 105 50 | 50 | 60 | 630 | 61,3 | 546

46 | BMW.5 | asph050 | 546 370 70 60 | 50 | 60 | 61,7 | 596 | 528
Bismarckallee

47 | BMA1 |aspho3o || 31 | 21 | 6 | o5 | 05 | 05 | 438 | 421 | 363
BogenstraBe

48 | BOS.1 | asph050 || 343 232 61 10 | 10 | 10 [ 569 | 552 | 494

49 | BOS.2 | asph030 || 343 232 61 10 | 10 | 10 | 546 | 529 | 471
Bornkampsweg

50 | BKW.1 | asph030 || 190 129 34 30 | 30 | 30 | 532 | 515 | 457

51 | BKW.2 | asph030 || 190 129 34 30 | 30 | 30 | 532 | 515 | 457

52 | BKW.3 | asph030 || 171 116 30 30 | 30 | 30 | 528 | 51,1 | 453
Brauner Hirsch

53 | BRH.1 | asph050 || 428 290 76 20 | 20 | 20 | 586 | 56,9 | 51,1

54 | BRH.2 | asph050 || 343 232 61 30 | 30 | 30 | 582 | 565 | 50,7

55 | BRH.3 | asph050 | 285 193 51 30 | 30 | 30 | 574 | 558 | 499

56 | BRH.4 | asph050 | 257 174 46 30 | 30 | 30 | 570 | 553 | 495
BriickenstraBe

57 | BRS.1 | asphos0 || 353 | 239 | 63 | 10 | 10 | 10 | 570 | 553 | 495
Buchenweg

58 | BUW.1 | asph030 || 124 84 22 05 | 05 | 05 | 498 | 481 | 423

59 | BUW.2 | asph030 || 93 63 17 05 | 05 | 05 | 486 | 46,9 | 41,1
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XXl Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp| 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 | 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
. ] Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t LmEe
Ze | Kiirzel |Basis-Lyg ’
Mpb | M [ My pp | pe [ pn day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Biinningstedter StraBe (L225)
60 | BSS.1 | asphoso || 488 331 63 20 | 20 | 20 | 592 | 575 | 503
61 | BSS.2 [ asphos0 || 488 331 63 20 | 20 | 20 [ 592 | 575 | 503
Carl-Barckmann-StraBe
62 | CBS.1 | asphoso || 93 63 17 05 | 05 | 05 | 508 | 49,1 | 433
63 | CBS.2 [ asph050 || 434 294 77 05 | 05 | 05 | 575 | 558 | 50,0
Christel-Schmidt-Allee
64 | CSA1 [aspho30 || 93 | 63 | 17 [ o5 | 05 | o5 [ 486 | 469 | 41,1
Danenweg
65 | DNW.1 | aspho3o || 93 63 17 10 | 10 | 10 [ 489 | 472 | 414
66 | DNW.2 [ aspho30 | 93 63 17 10 | 10 | 10 | 489 | 472 | 414
DorfstraBe
67 | DFS.1 | asphos0 [ 285 193 51 20 | 20 | 20 | 568 | 551 | 493
68 | DFS.2 [ aspho30 [ 285 193 51 20 | 20 | 20 | 545 | 528 | 469
69 | DFS.3 [ aspho3o [ 371 251 66 20 | 20 | 20 | 556 | 539 | 481
70 | DFS.4 [ aspho6o [ 371 251 66 20 | 20 | 20 | 592 | 576 | 517
71 | DFS5 [ aspho6o | 314 213 56 20 | 20 | 20 | 585 | 568 | 51,0
Elsterweg
72 | EWG.1 [ aspho3o || 62 | 42 | 11 | o5 | o5 | 05 | 468 | 451 | 393
Erika-Keck-StraBe
73 | EKS1 [aspho3o || 93 | 63 | 17 | o5 | 05 | o5 | 486 | 469 | 41,1
Eschenweg
74 | ESW.1 [aspho3o || 93 | 63 | 17 | o5 | 05 | o5 | 486 | 469 | 41,1
EulenkrugstraBe (K48)
75 | EUS.1 | asphoso || 651 | 441 | 84 | 60 | 60 | 50 | 636 | 620 | 543
Ewige Weide
76 | EWD.1 | asphos0 || 163 110 29 80 | 80 | 150 | 572 | 555 | 516
77 | EwD.2 [ asphoso | 109 74 19 90 | 90 | 150 | 558 | 54,1 | 499
Fichtenweg (Ammersbek)
78 | FIW1 [aspho3o | 31 | 21 | 6 | o5 | 05 | o5 | 438 | 421 | 363
Finkenweg
79 | FKW.1 [ aspho3o || 62 | 42 | 11 | o5 | 05 | o5 | 468 | 451 | 393
Friedensallee
80 | FRA1 |aspho3o | 136 | 92 | 24 | 10 | 10 | 10 | 506 | 489 | 431
Fritz-Reuter-StraBe
81 | FRS.1 | asph050 || 325 220 58 10 | 10 | 10 | 567 | 550 | 492
82 | FRS.2 | asph050 | 380 257 67 30 | 30 | 10 | 587 | 570 | 498
Génseberg
83 | GBE.1 | asphoso || 87 | 59 | 15 | 30 | 30 | 30 | 523 | 506 | 448
Gartenholz
84 | GHO.1 | asph030 || 149 101 26 50 | 50 | 20 | 531 | 514 [ 441
85 | GHO.2 | asph030 || 244 165 43 60 | 60 | 20 | 557 | 540 | 463
Gerhart-Hauptmann-StraBe
86 | GHS.1 | aspho30o || 93 | 63 | 17 | 10 | 10 | 10 | 489 | 472 | 414
Gerichtsweg
87 | GEW.1 | spfo3o || 155 | 105 | 28 | o5 | 05 | 05 | 538 | 521 | 463
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2.

Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

Stufe, 2013) -

XXl

Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
Ze | Kirzel |Basis-Le Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
Mo | M [ My pp | pe [ pn day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
GroBe StraBe
88 | GRS.1 spf030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 49,8 | 48,1 42,3
89 | GRS.2 | spf030 180 122 32 1,0 1,0 1,0 54,8 | 53,1 47,3
90 | GRS.3 | asph050 624 423 111 2,0 2,0 1,0 60,2 | 58,5 | 52,0
91 | GRS.4 | spf050 31 21 6 0,5 0,5 0,5 52,1 50,4 | 44,6
Gustav-Delle-StraBe
92 | GDE.1 [aspho3o | 62 | 42 | 11 | 10 | 10 | 10 [ 472 ] 455 | 397
Hagener Allee (Zentrum / Stid)
93 | HAG.1 spf030 154 104 27 0,5 0,5 0,5 53,8 | 52,1 46,3
94 | HAG.2 | spf030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 49,8 | 48,1 42,3
95 | HAG.3 spf030 171 116 30 1,0 1,0 1,0 54,6 52,9 47 1
96 | HAG.4 | asph050 171 116 30 1,0 1,0 1,0 53,9 | 52,2 | 464
97 | HAG.5 | asph030 171 116 30 2,0 2,0 2,0 52,2 50,5 44,7
98 | HAG.6 | asph050 114 77 20 3,0 3,0 3,0 535 | 51,8 | 46,0
99 | HAG.7 | asph050 57 39 10 3,0 3,0 3,0 50,5 | 48,8 | 43,0
Hamburger StraBe (L82)
100 [ HHS.1 [ asph050 124 84 22 1,0 1,0 1,0 52,5 | 50,8 | 45,0
101 | HHS.2 [ asph050 976 661 173 6,0 6,0 7,0 642 | 625 | 571
102 | HHS.3 [ asph050 949 643 168 5,0 5,0 6,0 63,7 | 62,0 | 56,6
103 | HHS.4 [ asph050 976 661 173 6,0 6,0 6,0 642 | 625 | 56,7
104 | HHS.5 [ asph050 976 661 173 5,0 5,0 6,0 63,8 | 62,1 56,7
105 | HHS.6 [ asph050 922 625 164 5,0 5,0 6,0 636 | 61,9 | 56,5
106 | HHS.7 | asph050 || 1.058 716 188 5,0 5,0 6,0 642 | 625 [ 571
107 | HHS.8 | asph060 895 606 159 6,0 6,0 6,0 65,0 | 633 | 575
108 | HHS.9 | asph080 895 606 159 6,0 6,0 6,0 67,1 65,4 | 59,6
109 | HHS.10 [ asph050 || 1.085 735 192 5,0 5,0 5,0 643 | 626 | 56,8
110 [ HHS.11 [ asph080 976 661 173 5,0 5,0 5,0 67,2 | 655 | 59,6
Hansdorfer StraBe
111 | HDS1 | aspho3o || 62 | 42 | 11 | o5 | 05 | 05 | 468 | 451 | 393
Heinz-Beusen-Stieg
112 | HBS.1 spf050 62 42 11 0,5 0,5 0,5 55,1 534 | 47,6
113 | HBS.2 | spf030 93 63 17 0,5 0,5 0,5 516 | 49,9 [ 441
Hermann-Loéns-StraBe
114 | HLS.1 [ asph030 93 63 17 0,5 0,5 0,5 486 | 46,9 | 411
115 | HLS.2 [ asph030 93 63 17 0,5 0,5 0,5 486 | 46,9 | 411
Hinterm Vogelherd
116 | HVH.1 [ asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 | 451 39,3
117 | HVH.2 [ asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 | 451 39,3
118 | HVH.3 [ asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 | 451 39,3
Immanuel-Kant-StraBe
119 | IKS1 |aspho3o] 93 | 63 | 17 | 10 | 10 | 10 | 489 | 472 | 414
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XXIV Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
. . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lne
Ze | Kiirzel |Basis-Lyg ’
Mpb | M [ My pp | pPe [ pn day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Klaus-Groth-StraBe
120 [ KGS.1 | spfo30 114 77 20 05 | 05 | 05 | 525 | 50,8 | 450
121 | KGS.2 | asph050 || 62 42 11 05 | 05 | 05 | 491 | 474 | 416
122 | KGS.3 | asph050 || 62 42 11 05 | 05 | 05 | 491 | 474 | 416
123 [ KGS.4 | asph030 | 93 63 17 05 | 05 | 05 | 486 | 469 | 41,1
KonigstraBe
124 [ KOS.1 | spfo30 93 63 17 05 | 05 | 05 | 516 | 499 | 441
125 | KOS.2 | spf030 31 21 6 05 | 05 | 05 | 468 | 451 | 393
Kornkamp Nord
126 | KKN.1 | asph050 || 651 441 115 50 | 50 | 150 | 62,0 | 604 | 576
127 | KKN.2 | asph050 || 624 423 111 30 | 30 | 150 | 60,8 | 59,2 | 575
128 | KKN.3 | asph050 || 459 311 81 40 | 40 | 200 | 60,0 | 584 | 57,1
Kornkamp Siid
129 | KKS.1 [asphoso || 488 | 331 | 87 | 70 | 70 | 100 [ 616 | 59,9 | 55,1
Kremerberg
130 | KRE.1 [aspho3o || 136 | 92 | 24 | 10 | 10 | 1,0 [ 506 | 489 | 43,1
Kurt-Fischer-StraBe
131 | KFS.1 | aspho50 || 542 367 96 50 [ 50 | 10,0 | 61,3 | 596 | 556
132 | KFS.2 | asph050 || 271 184 48 70 | 70 | 150 | 591 | 574 | 538
133 | KFS.3 | asph050 || 271 184 48 70 | 70 | 150 | 591 | 574 | 538
134 | KFS.4 | asph050 | 171 116 30 90 | 90 | 150 | 578 | 56,1 | 518
LadestraBe
135| LAD.1 |aspho3o || 114 | 77 | 20 | 10 | 10 | 10 | 498 | 481 | 423
Lindenweg (Ammersbek)
136 | LIW1 |aspho3o| 31 | 21 | 6 | o5 | o5 | 05 | 438 | 421 | 363
Lohe
137 | LOH.1 | spfo50 93 63 17 1,0 1,0 10 | 572 | 556 | 497
138 | LOH.2 | spf030 62 42 11 1,0 1,0 10 | 502 | 485 | 427
139 | LOH.3 | asph030 || 62 42 11 1,0 1,0 10 | 472 | 455 | 397
Liibecker StraBe (L82)

140 [ LUS.1 [ asph050 597 404 106 2,0 2,0 2,0 60,0 | 583 | 525

141 ] LUS.2 | asph050 || 1.302 882 231 4,0 4,0 4,0 64,6 62,9 57,1

142 | LUS.3 [ asph050 || 1.193 808 212 5,0 5,0 5,0 64,7 63,0 57,2

143 | LUS.4 | asph050 922 625 164 5,0 5,0 5,0 63,6 61,9 56,1

144 | LUS.5 | asbs070 922 625 164 4,0 4,0 4,0 63,4 61,7 55,9

Manfred-Samusch-StraBe

145 | MSS.1 [ asph050 488 331 87 4,0 4,0 4,0 60,3 58,6 52,8
146 | MSS.2 [ asph050 515 349 91 3,0 3,0 3,0 60,0 58,3 52,5
147 | MSS.3 [ asph050 515 349 91 3,0 3,0 3,0 60,0 58,3 52,5

Manhagener Allee (L91 / hist.)

148 | MHA.1 | asph050 || 1.058 716 136 2,0 2,0 3,0 62,5 60,8 542

149 | MHA2 | asph050 || 1.058 716 136 2,0 2,0 3,0 62,5 60,8 54,2

150 | MHA3 | asph050 || 1.058 716 136 2,0 2,0 3,0 62,5 60,8 54,2

151 | MHA4 | asph050 || 1.058 716 136 2,0 2,0 3,0 62,5 60,8 54,2

152 | MHAS | asph050 || 1.112 753 143 2,0 2,0 3,0 62,7 61,0 545

153 | MHA6 spf030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 49,8 48,1 423
154 | MHAY spf030 143 97 25 1,0 1,0 1,0 53,8 52,1 46,3
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XXV
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel

Ze | Kirzel |Basis-Lie Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme

Mo | M [ My pp | pe [ pn day | even. | night

Kfz/h % dB(A)

Meisenweg
155 | MWG.1 [ aspho3o | 62 | 42 [ 11 | o5 | 05 | 05 [ 468 | 451 | 393
Moltkeallee
156 | MOA1 | spfoso || 143 | 97 | 25 | o5 | 05 | 05 [ 534 | 51,7 | 459
Mihlenredder
157 | MUR.1 | spfoso || 163 | 110 | 29 | 40 | 40 | 1.0 [ 561 | 544 | 469
Nachtigallenweg
158 | NGW.1 [ aspho3o | 62 | 42 | 11 | o5 | 05 | 05 [ 468 | 451 | 393
Neue StraBe
159 | NES.1 | aspho30 || 126 85 22 05 | 05 | 05 | 499 | 482 | 424
160 | NES.2 | spf030 114 77 20 05 | 05 | 05 | 525 | 50,8 | 450
161 | NES.3 | asph030 | 31 21 6 05 | 05 | 05 | 438 | 421 | 363
Ostring (B75 / L224)
162 [ ORG.1 | aspho8o || 976 661 126 60 | 60 | 70 | 675 | 658 | 59,0
163 | ORG.2 | asph060 || 976 661 126 60 | 60 | 70 | 654 | 637 | 569
164 | ORG.3 | aspho60 || 1.139 | 772 147 50 | 50 | 60 | 657 | 640 | 57,2
165 | ORG.4 | asph060 || 705 478 91 40 | 40 | 30 | 631 | 61,4 | 537
166 | ORG.5 | asph050 || 1.085 | 735 192 30 | 30 | 30 [ 632 | 616 | 557

Otto-Schumann-StraBe

167 | 0SS.1 | aspho3o || 62 | 42 | 11 | o5 | 05 | 05 | 468 | 451 | 393
Otto-Siege-StraBe

168 | OTS.1 | aspho3o || 149 | 101 | 26 | 40 | 40 | 20 [ 527 | 510 | 441
Pappelweg (Ammersbek)

169 | PAW1 | aspho3o || 31 | 21 | 6 | o5 | 05 | 05 | 438 | 421 | 363
Parkallee

170 | PRA1 | aspho3o || 114 77 20 05 | 05 | 05 | 495 | 478 | 420
171 | PRA2 | asph030 | 93 63 17 05 | 05 | 05 | 486 | 46,9 | 41,1
172 | PRA3 | asph030 | 31 21 6 05 | 05 | 05 | 438 | 421 | 363
Pionierweg

173 | PIO1 | aspho3o| 62 | 42 | 11 | o5 | 05 | 05 | 468 | 451 | 393
RanzaustraBe

174 | RzS.1 | aspho3o || 114 77 20 50 | 50 | 30 | 520 | 503 | 435
175 | RzS.2 | asph030 || 131 89 23 50 | 50 | 30 | 526 | 50,9 | 44,1
176 | RZS.3 | asph050 || 126 85 22 20 | 20 | 20 | 533 | 516 | 458
177 | RzS.4 | aspho50 | 62 42 11 20 | 20 | 20 | 502 | 485 | 4277
Reesenbiittler Redder

178 | RBR.1 | asph0o50 || 171 116 30 40 | 40 | 20 | 558 | 541 [ 471
179 | RBR.2 | asph030 || 171 116 30 40 | 40 | 20 | 533 | 516 | 447
180 | RBR.3 | asph050 || 171 116 30 40 | 40 | 20 | 558 | 541 | 471
181 | RBR.4 | asph050 || 114 77 20 40 | 40 | 20 | 540 | 523 | 453
182 | RBR.5 | asph050 || 143 97 25 20 | 20 | 10 | 538 | 521 | 456
183 | RBR.6 | asph050 || 143 97 25 20 | 20 | 10 | 538 | 521 | 456
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XXVI Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Proj.Nr.: 06035.04  Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 | 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
. . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
Ze | Kiirzel |Basis-Lyg ’
Mo [ Me | My | po | pe | pv | day [ even. | night
Kfz/h % dB(A)
Reeshoop (L225)
184 | REH.1 | asph050 515 349 66 3,0 3,0 4,0 60,0 58,3 51,7
185 | REH.2 | asph050 490 332 63 4,0 4,0 4,0 60,3 58,6 51,4
186 | REH.3 | asph050 490 332 63 4,0 4,0 4,0 60,3 58,6 51,4
187 | REH.4 | asph050 490 332 63 4,0 4,0 4,0 60,3 58,6 51,4
Rosenweg
188 | ROW.1 | asph050 244 165 43 3,0 3,0 3,0 56,8 55,1 49,3
189 | ROW.2 | asph030 171 116 30 1,0 1,0 1,0 51,6 49,9 44 1
190 | ROW.3 | asph030 143 97 25 1,0 1,0 1,0 50,8 491 43,3
Rudolf-Kinau-StraBe
191 | RKS.1 | asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 45,1 39,3
192 | RKS.2 | asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 45,1 39,3
SchimmelmannstraBe
193 | SMS.1 | asph030 114 77 20 1,0 1,0 1,0 49,8 481 42,3
194 | SMS.2 | asph050 86 58 15 1,0 1,0 1,0 50,9 49,2 434
195 | SMS.3 | asph030 62 42 11 1,0 1,0 1,0 47,2 455 39,7
196 | SMS.4 | asph030 93 63 17 1,0 1,0 1,0 48,9 47,2 414
197 | SMS.5 | asph030 62 42 11 1,0 1,0 1,0 47,2 455 39,7
Sieker LandstraBe (L91) (GroBhansdorf)
198 | SLS.1 | asph050 461 312 59 3,0 2,0 3,0 59,5 57,2 50,6
199 | SLS.2 | asph050 335 227 43 3,0 2,0 3,0 58,1 55,8 49,2
200 | SLS.3 | asph050 335 227 43 3,0 2,0 3,0 58,1 55,8 49,2
Spechtweg
201 | SPw.1 | aspho3o| 57 | 39 | 10 | 30 | 30 | 30 [ 480 | 463 | 405
Starweg
202 | STW.1 | asph030 136 92 24 3,0 3,0 1,0 51,8 50,1 431
203 | STW.2 | asph030 244 165 43 3,0 3,0 1,0 54,3 52,6 45,6
204 | STW.3 | asph030 86 58 15 1,0 1,0 1,0 48,6 46,9 411
205 | STW.4 | asph030 57 39 10 1,0 1,0 1,0 46,8 45,1 39,3
206 | STW.5 | asph030 57 39 10 1,0 1,0 1,0 46,8 451 39,3
207 | STW.6 | asph050 57 39 10 1,0 1,0 1,0 491 47 4 41,6
Steinkamp
208 | STKA1 |aspho3o | 143 | 97 | 25 | o5 | o5 | 05 [ 504 | 487 | 429
StormarnstraBe
209 | STS.1 | asph050 407 276 72 3,0 3,0 3,0 59,0 57,3 51,5
210 | STS.2 | asph050 434 294 77 3,0 3,0 3,0 59,3 57,6 51,8
211 | STS.3 | asph050 407 276 72 2,0 2,0 2,0 58,4 56,7 50,9
212 | STS.4 | asph050 228 155 41 4,0 4,0 4,0 57,0 55,3 49,5
213 | STS.5 | asph050 171 116 30 4,0 4,0 4,0 55,8 541 48,3
Theodor-Storm-Stieg
214 | TSG.1 |aspho3o | 31 | 21 | 6 | o5 | o5 | 05 | 438 | 421 | 363
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XXVII
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
Ze | Kirzel |Basis-Le Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
Mo | M [ My pp | pe [ pn day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Reeshoop (L225)
184 | REH.1 | asph050 515 349 66 3,0 3,0 4,0 60,0 58,3 51,7
185 | REH.2 | asph050 461 312 59 4,0 4,0 4,0 60,1 58,4 51,2
186 | REH.3 | asph050 461 312 59 4,0 4,0 4,0 60,1 58,4 51,2
187 | REH.4 | asph050 461 312 59 4,0 4,0 4,0 60,1 58,4 51,2
Rosenweg
188 | ROW.1 | asph050 244 165 43 3,0 3,0 3,0 56,8 55,1 49,3
189 | ROW.2 | asph030 171 116 30 1,0 1,0 1,0 51,6 49,9 44 1
190 | ROW.3 | asph030 143 97 25 1,0 1,0 1,0 50,8 491 43,3
Rudolf-Kinau-StraBe
191 | RKS.1 | asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 45,1 39,3
192 | RKS.2 | asph030 62 42 11 0,5 0,5 0,5 46,8 45,1 39,3
SchimmelmannstraBe
193 | SMS.1 | asph030 114 77 20 1,0 1,0 1,0 49,8 481 42.3
194 | SMS.2 | asph050 86 58 15 1,0 1,0 1,0 50,9 49,2 434
195 | SMS.3 | asph030 62 42 11 1,0 1,0 1,0 47,2 455 39,7
196 | SMS.4 | asph030 93 63 17 1,0 1,0 1,0 48,9 47,2 414
197 | SMS.5 | asph030 62 42 11 1,0 1,0 1,0 47,2 455 39,7
Sieker LandstraBe (L91) (GroBhansdorf)
198 | SLS.1 | asph050 461 312 59 3,0 2,0 3,0 59,5 57,2 50,6
199 | SLS.2 | asph050 335 227 43 3,0 2,0 3,0 58,1 55,8 49,2
200 | SLS.3 | asph050 335 227 43 3,0 2,0 3,0 58,1 55,8 49,2
Spechtweg
201 | sPw.1 | aspho3o | 57 | 39 | 10 | 30 | 30 | 30 [ 480 | 463 | 405
Starweg
202 | STW.1 | asph030 136 92 24 3,0 3,0 1,0 51,8 50,1 43,1
203 | STW.2 | asph030 244 165 43 3,0 3,0 1,0 54,3 52,6 45,6
204 | STW.3 | asph030 86 58 15 1,0 1,0 1,0 48,6 46,9 411
205 | STW.4 | asph030 57 39 10 1,0 1,0 1,0 46,8 45,1 39,3
206 | STW.5 | asph030 57 39 10 1,0 1,0 1,0 46,8 45,1 39,3
207 | STW.6 | asph050 57 39 10 1,0 1,0 1,0 491 47 4 41,6
Steinkamp
208 | STKA1 |aspho3o | 143 | 97 | 25 | o5 | o5 | 05 [ 504 | 487 | 429
StormarnstraBe
209 | STS.1 | asph050 407 276 72 3,0 3,0 3,0 59,0 57,3 51,5
210 | STS.2 | asph050 434 294 77 3,0 3,0 3,0 59,3 57,6 51,8
211 | STS.3 | asph050 407 276 72 2,0 2,0 2,0 58,4 56,7 50,9
212 | STS.4 | asph050 228 155 41 4,0 4,0 4,0 57,0 55,3 49,5
213 | STS.5 | asph050 171 116 30 4,0 4,0 4,0 55,8 541 48,3
Theodor-Storm-Stieg
214 | TSG.1 |aspho3o | 31 | 21 | 6 | o5 | o5 | 05 | 438 | 421 | 363
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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XXVII Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 | 11
maBgebliche maBgebliche Emissionspegel
. ] Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
Ze | Kiirzel |Basis-Lyg ’
Mp | Mg | My Po | Pe | Pn day | even. | night
Kfz/h % dB(A)
Theodor-Storm-StraBe
215 TSS.1 | asph030 31 21 6 05 [ 05 0,5 43,8 421 | 36,3
216 | TSS.2 | asph030 31 21 6 0,5 0,5 0,5 43,8 421 36,3

Verléngerter Ostring (L224)

217 | VOR.1 | asphi00 | 1.600 [ 1.084 | 206 60 | 30 | 70 [ 710 | 685 | 623

218 | VOR.2 | asph100 | 1.600 | 1084 | 206 | 60 | 30 | 70 [ 710 | 685 | 623

219 | VOR.3 | asph100 [ 1.275 863 164 6,0 3,0 7,0 70,0 67,5 61,4

220 | VOR.4 | asph100 [ 1.139 772 147 6,0 3,0 7,0 69,5 67,0 60,9

221 | VOR5 | asph0so || 221 150 29 30 | 30 | 30 [ 599 | 582 | 51,0
222 | VOR.6 | asph08o | 221 150 29 30 | 30 | 30 [ 599 [ 582 | 510
Vierbergen

223 VBE.1 [aspho3o || 31 [ 21 | 6 [ 05 | o5 | 05 [ 438 ] 421 | 363
Vogelsang

224 | VGS.1 | aspho3o || 81 55 14 30 | 30 | 10 | 496 | 479 | 408
225 | VGS.2 | aspho3o || 81 55 14 30 | 30 | 10 | 496 | 479 | 408
226 | VGS.3 | aspho3o | 94 64 17 20 | 20 | 10 | 496 | 479 | 415
227 | VGS.4 | aspho3o | 94 64 17 20 | 20 | 10 | 496 | 479 | 415
228 | VGS.5 | aspho3o || 94 64 17 20 | 20 | 10 | 496 | 479 | 415
VoBberg

229 | vBG.1 |aspho3o| 31 | 21 | 6 | o5 | o5 | 05 [ 438 | 421 | 363
Waldemar-Bonsels-Weg

230 | WBW.1 | aspho50 | 380 257 67 50 | 50 | 10 | 59,7 | 580 | 498
231 | WBW.2 | asph050 || 380 257 67 50 | 50 | 10 | 59,7 | 580 | 498
232 | WBW.3 | asph050 || 190 129 34 20 | 20 | 10 | 551 | 534 | 468
233 | WBW.4 | asph050 | 190 129 34 20 [ 20 | 10 | 551 | 534 | 468
234 | WBW.5 | asph050 || 190 129 34 20 [ 20 | 10 | 551 | 534 | 468
235 | WBW.6 | asph030 || 62 42 11 10 | 10 | 10 | 472 | 455 | 397
236 | WBW.7 | aspho3o || 31 21 6 10 | 10 | 10 | 442 | 425 | 367
WaldstraBe

237 | wsT.1 |aspho3o | 62 | 42 | 11 | o5 | o5 | 05 [ 468 | 451 | 393
Woldenhorn (L82 / L225)

238 | WOH.1 | aspho50 || 1.356 | 918 241 40 | 40 | 30 | 648 | 631 | 567
239 | WOH.2 | asph050 || 1.058 | 716 188 30 | 30 | 30 | 631 | 61,4 | 556
240 | WOH.3 | aspho50 || 1.193 | 808 212 30 | 30 | 30 | 63,7 | 620 | 56,2
241 | WOH.4 | asph0o50 || 597 404 77 20 | 20 | 20 | 600 | 583 | 51,1
242 | WOH.5 | asph050 || 597 404 77 20 [ 20 | 20 | 600 | 583 | 51,1
243 | WOH.6 | asph050 || 597 404 77 20 [ 20 | 20 | 600 | 583 | 51,1
244 | WOH.7 | aspho50 || 597 404 77 20 | 20 | 20 | 600 | 583 | 51,1
Woulfsdorfer Weg

245 | WDW.1 | aspho3o || 93 63 17 10 | 10 | 10 | 489 | 472 | 414
246 | WDW.2 | asph030 || 31 21 6 10 | 10 | 10 | 442 | 425 | 367
247 | WbW.3 | asph0o50 || 407 276 72 30 | 30 | 10 | 590 | 57,3 | 50,1
248 | WDW.4 | asph050 || 407 276 72 30 | 30 | 10 | 590 | 57,3 | 50,1
249 | WDW.5 | asph050 || 271 184 48 30 | 30 | 10 | 572 | 555 | 484
250 | WDW.6 | asph050 || 114 77 20 30 | 30 | 10 | 535 | 518 | 4456
251 | WDW.7 | asph030 | 57 39 10 10 | 10 | 10 [ 468 | 451 [ 393
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Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) - XXIX
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe - Proj.Nr.: 06035.04

A3 Prufung moglicher LarmminderungsmaBnahmen

A 3.1 StraBenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfalle 2018

Angegeben werden nur die StraBenabschnitte, fir die im Rahmen der Priifungen Ein-
gangsdaten geandert wurden, sowie deren Anschlussabschnitte. Fir die Berechnung
werden jedoch auch die weiteren StraBenabschnitte und StraBen beachtet.

Sp| 1 2 3 4 | 5[ 6] 7] 8 9 10
SV-Anteil zul. Hocr.lst- StraBen- Stei-
DTV geschwin- gung/
2018 > 351 digkeiten | °P°" |Gefalle
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 9 flache
Po | Pe | Pn VPkw| Vikw g
Kfz/ o o
24 h Yo km/h Yo
Priifung 01: Schaffung Nordtangente
Nordtangente
1 [NDT.1 [zw. B75 und Kornkamp | 7.400] 50 | 50 [ 50 [ 70 | 70 | asbs | <5,
Liubecker StraBe (L82)
> |Lus.y |(NiehtL82) zw. Am Aten Markt | g o501 5 | 20 | 2,0 | 50 | 50 | asphalt | <50
und Ostring

3 | LUS.2 |zw. Ostring und Mihlenredder [10.497| 4,0 | 4,0 | 4,0 | 50 50 | asphalt| <5,0
zw. Miihlenredder und

4 |LUS3 9623 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |asphalt | <5,0
Gartenholz

5 |Lus.4 |2V Garenholzund 7.436| 5,0 | 50 | 50 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
Ortsausgang

Gartenholz

zw. Otto-Siege-StraBe und

6 |GHO.1 [V 2.400| 50 | 50 | 20 | 30 | 30 |asphalt | <5,0
Syltring
7 |GHO2 é’t"ré ?;gt””g und Libecker 3.936) 6,0 | 6,0 | 20 | 30 | 30 | asphalt | <50

Priifung 02: 50 km/h auf der Hamburger StraBe zw. Bornkampsweg und Am Scharberg
Hamburger StraBe (L82)

zw. Waldemar-Bonsels-Weg
und Bornkampsweg

zw. Bornkampsweg und Am

8 |HHS.7 17.058| 5,0 | 50 | 6,0 | 50 | 50 | asphalt| <5,0

9 |HHSS8 14.434| 6,0 | 6,0 | 6,0 | 50 | 50 | asphalt | <5,0
Scharberg
10 |HHS.9 a':’rsf\c: Scharberg und Brauner |l 1541 60 | 6.0 | 6.0 | 80 | 80 | asphait | <50
Prifung 03: 30 km/h auf Woldenhorn zw. GroBe StraBe und Bahntrasse
Woldenhorn (L82 / L225)
11 |won g|?V: Car-Barckmann-StraBe g 5451 50 | 50 | 30 | 50 | 50 | asphait | <50

und Bahntrasse
zw. Bahntrasse und Lohe

12 {WoH.4 | 9622 20 | 20 | 20 | 30 | 30 |asphalt | <5,0
13 |WOH.5 ‘("l’_'zégr;e“”deer'cmsweg 9622 20 | 2,0 | 20 | 30 | 30 | asphalt | <50

zw. Gerichtsweg und
Woldenhornstieg (L225)
zw. Woldenhornstieg und
GroBe StraBe (L225)

14 [WOH.6 9.622| 2,0 | 20 | 20 | 30 | 30 |asphalt| <5,0

15 [WOH.7 9.622| 2,0 | 20 | 20 | 30 | 30 |asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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XXX Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp| 1 2 3 4 | 5] 6] 7] s 9 10
SV-Anteil zul. Hocr}st- StraBen- Stei-
DTV ~35t geschwin- ober gung /
’ digkeiten | ... . |Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt 2018 9 flache
Po | Pe | Pn | Vekw | Vikw g
;:zr/. % km/h %

Priifung 04: 30 km/h auf StraBenzug Carl-Barckmann-StraBe / Lohe / GroBe StraBe
Carl-Barckmann-StraBe

16 | CBS.1 |zw. Lohe und Neue StralBe 1.500, 05 |1 05 | 0,5 | 30 30 | asphalt| <5,0

17 |cBs.2 [PV Neue StraBe und 7.000| 055 | 05 | 05 | 30 | 30 | asphalt| <50
Woldenhorn

Lohe

18 |LoH.1 |2V GroBe StraBe und Carl- 1500| 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 |spflaster| <5,0
Barckmann-StralBe

19 |LoH.2 [PV Carl-Barckmann-StraBe 1.000 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 |spflaster| <5,0
und KénigstraBe

zw. KénigstraBe und

20 |LOH.3 1.000| 1,0 | 1,0 | 1,0 | 30 | 30 | asphalt| <5,0

Woldenhorn

GroBe StraBe

21 |GRs.1 |2 Lohe und Kiaus-Groth- 1.000{ 05 | 05 | 05 | 20 | 20 |spflaster| <5,0
StraBe

22 |GRs.2 [P Klaus-Groth-StraBe und | 5 5501 465 | 10| 10 | 20 | 20 |spflaster| <50
Woldenhorn

23 | GRs 3 |2V Woldenhomund Am Alten | 561 55 | 20 | 10 | 50 | 50 |asphalt | <5,0
Markt

24 | GRS.4 [zw. Lohe und KoénigstraBe 500( 05 [ 05 [ 05 | 30 30 |spflaster| <5,0

Priifung 05: Ausweitung 60 km/h auf westlichem Abschnitt Ostring
Ostring (L82 / L224)
zw. Sieker Landstr. und An der

25 |ORG.1 | . 15.746( 6,0 | 6,0 | 7,0 | 60 60 | asphalt| <5,0
Eilshorst

26 |ORG.2 |Kurvenbereich An der Eilshorst|15.746| 6,0 | 6,0 | 70 | 60 [ 60 | asphalt| <5,0

27 |ORG.3 [2V: An der Eilshorstund 18.370| 50 | 50 | 6,0 | 60 | 60 | asphalt| <5,
Kornkamp Siid

Verlangerter Ostring (L224)

zw. Rampe Ostund Rampe

West, AS DorfstralBe

zw. Rampe West AS

29 | VOR.3 [DorfstraBe und Rampe Am 20.5571 6,0 | 3,0 | 7,0 | 100 [ 80 | asphalt| <5,0

Aalfang

zw. Rampe Am Aalfang und

30 |VORA4 Rampe Sieker LandstraBe 18.370| 6,0 | 3,0 | 7,0 | 60 | 60 [ asphalt| <5,0

31 | VOR.5 |Rampe Nord, Am Aalfang 3.572| 3,0 | 3,0 | 3,0 | 80 | 80 |asphalt| <5,0

Priifung 06: 30 km/h auf Braunem Hirsch im Bereich Wohnbebauung

Brauner Hirsch

32 | BRH.1 E’;’é:amb“rgers"'“”dm 6.906| 2,0 | 2,0 | 20 | 50 | 50 |asphalt| <5,0

33 | BRH.2 |zw. Am Kraft und Danenweg 5.525( 3,0 [ 3,0 | 3,0 | 30 | 30 [asphalt| <5,0
zw. Danenweg und Hagener

28 |VOR.2 25.806| 6,0 | 3,0 | 7,0 [ 100 | 80 | asphalt| <5,0

34 |BRH3 |3 4604 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
35 | BRH.4 |2 Hagener Allee und 4144| 30 | 30 | 30 | 50 | 50 |asphalt| <50
Spechtweg

I:lgegeni]ber dem Prognose-Nullfall 2018 geé&nderte Eingangsdaten (Prognose-Planfall)
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Proj.Nr.: 06035.04

Anlage: Larmaktionsplanung der Stadt Ahrensburg (2. Stufe, 2013) -
Fortschreibung Larmaktionsplanung der 1. Stufe -

A 3.2 Emissionspegel StraBenverkehr, Prognose-Planféalle 2018
Die Basis-Emissionspegel entsprechen denjenigen unter Anlage A 2.2.
Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 | o9
. maBgebliche Emissionspegel
N SV-Anteile >3,5 t Lme
Ze | Kirzel | tags/ nachts ’
abends Po | Pe | Pn Day | Evening | Night
% dB(A)
Priifung 01: Schaffung Nordtangente
Nordtangente
1 | NDT.1 | asbs070 | asbs070 | 50 | 50 | 50 60,8 | 591 | 519
Lubecker StraBe (B75)
2 | LUS.1 | asph050 | asph050 2,0 2,0 2,0 60,0 58,3 52,5
3 | LUS.2 | asph050 | asph050 4,0 4,0 4,0 61,6 59,9 541
4 | LUS.3 | asph050 | asph050 5,0 5,0 5,0 61,7 60,0 54,2
5 | LUS.4 | asph050 | asph050 5,0 5,0 5,0 60,5 58,9 53,0
Gartenholz
6 | GHO.1 | asph030 | asph030 5,0 5,0 2,0 53,1 51,4 44,1
7 | GHO.2 | asph030 | asph030 6,0 6,0 2,0 55,7 54,0 46,3
Priifung 02: 50 km/h auf der Hamburger StraBe zw. Bornkampsweg und Am Scharberg
Hamburger StraBe (B75)
8 | HHS.7 | asph050 | asph050 5,0 5,0 6,0 64,2 62,5 57,1
9 | HHS.8 | asph050 | asph050 6,0 6,0 6,0 63,9 62,2 56,4
10 | HHS.9 | asph080 | asph080 6,0 6,0 6,0 67,1 65,4 59,6
Priifung 03: 30 km/h auf Woldenhorn zw. GroBe StraBe und Bahntrasse
Woldenhorn (B75 / L225)
11 | WOH.3 | asph050 | asph050 3,0 3,0 3,0 63,7 62,0 56,2
12 | WOH.4 | asph030 | asph030 2,0 2,0 2,0 57,7 56,0 48,8
13 | WOH.5 | asph030 | asph030 2,0 2,0 2,0 57,7 56,0 48,8
14 | WOH.6 | asph030 | asph030 2,0 2,0 2,0 57,7 56,0 48,8
15 | WOH.7 | asph030 | asph030 2,0 2,0 2,0 57,7 56,0 48,8
Priifung 04: 30 km/h auf StraBenzug Carl-Barckmann-StraBe / Lohe / GroBe StraBe
Carl-Barckmann-StraBBe
16 | CBS.1 | asph030 | asph030 0,5 0,5 0,5 48,6 46,9 41,1
17 | CBS.2 | asph030 [ asph030 0,5 0,5 0,5 55,3 53,6 47,8
Lohe
18 | LOHA spf030 spf030 1,0 1,0 1,0 51,9 50,2 44 4
19 | LOH.2 | spf030 spf030 1,0 1,0 1,0 50,2 48,5 42,7
20 | LOH.3 | asph030 | asph030 1,0 1,0 1,0 47,2 45,5 39,7
GroBe StraBe
21 | GRS spf030 spf030 0,5 0,5 0,5 49,8 48,1 42,3
22 | GRS.2 | spf030 spf030 1,0 1,0 1,0 54,8 53,1 47,3
23 | GRS.3 | asph050 | asph050 2,0 2,0 1,0 60,2 58,5 52,0
24 | GRS.4 | spf030 spf030 0,5 0,5 0,5 46,8 451 39,3
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 | o9
. mafgebliche Emissionspegel
- |Basisluelpogic | SV-Anteile 53,5t Lome
Ze | Kirzel | tags/ nachts ’ '
abends pp | pe | pn Day |Evening | Night
% dB(A)
Priifung 05: Ausweitung 60 km/h auf westlichem Abschnitt Ostring
Ostring (B75 / L224)
25 | ORG.1 [ asph060 | asph060 6,0 6,0 7,0 65,4 63,7 56,9
26 | ORG.2 [ asph060 | asph060 6,0 6,0 7,0 65,4 63,7 56,9
27 | ORG.3 | asph060 | asph060 5,0 5,0 6,0 65,7 64,0 57,2
Verlangerter Ostring (L224)
28 | VOR.2 | asph100 [ asph100 6,0 3,0 7,0 71,0 68,5 62,3
29 | VOR.3 [ asph100 | asph100 6,0 3,0 7,0 70,0 67,5 61,4
30 | VOR.4 | asph060 | asph060 6,0 3,0 7,0 66,1 63,0 57,6
31 | VOR.5 | asph080 | asph080 3,0 3,0 3,0 59,9 58,2 51,0
Priifung 06: 30 km/h auf Braunem Hirsch im Bereich Wohnbebauung
Brauner Hirsch
32 | BRH.1 | asph050 | asph050 2,0 2,0 2,0 58,6 56,9 51,1
33 [ BRH.2 [ asph030 | asph030 3,0 3,0 3,0 55,8 54,1 48,3
34 [ BRH.3 [ asph030 | asph030 3,0 3,0 3,0 55,0 53,3 475
35 [ BRH.4 | asph050 | asph050 3,0 3,0 3,0 57,0 55,3 49,5
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