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1 Aufgabenstellung

Im Bebauungsplangebiet Nr. 100 ,Bahnhofstra3e 15-17“ der Stadt Ahrensburg soll neben
der Aufstockung des vorhandenen P&R-Parkhauses ,Alter Lokschuppen® um ca. 180 Pkw-
Stellplatze ein neues Nutzungskonzept mit einem Kino (6 Séale, 620 Sitzplatze) und 38 Woh-
nungen umgesetzt werden. In einer Tiefgarage sind 70 Pkw-Stellplatze fur die Kinobesucher
und ebenerdig 10 Stellplatze fur Einwohner geplant [1]. Auf der Flache befindet sich derzeit
ein EDEKA-Markt, der gegebenenfalls im Rahmen der Entwicklung des B-Planes Nr. 99 [2]
in die Stormarnstral3e verlagert wird.

In der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen
an den angrenzenden Knotenpunkten Hamburger Stra3e/Bahnhofstrale und Hamburger
Stral3e/StormarnstralRe sowie an den Knoten Hamburger StralRe/Woldenhorn/An der Reit-
bahn und An der Reitbahn/Manfred-Samusch-Stral3e zu begutachten. Die Notwendigkeit von
baulichen und/oder signaltechnischen MaRnahmen zur Gewéhrleistung einer ausreichenden
Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit ist zu analysieren und deren Wirksamkeit nachzu-
weisen. Des Weiteren ist die Befahrbarkeit des Grundstiickes durch die Feuerwehr, des An-
lieferbereiches und der Tiefgarage mittels Schleppkurvennachweise zu prifen.

Fir die larmtechnische Untersuchung sind die Kenngrof3en des Durchschnittlichen Taglichen
Verkehr (DTV) inklusive Schwerverkehrsanteil (SV = Lkw mit zGG > 2,8 t, Last-/Sattelziige,
Busse) mit der Unterscheidung der Zeitintervalle 06-22:00 Uhr (Tagesverkehr) und 22-
06:00 Uhr (Nachtverkehr) anzugeben.

Als Datengrundlage ist die aktuelle Verkehrssituation durch eine Verkehrserhebung an ei-
nem normalen Werktag tUiber 24 Stunden zu erfassen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des B-Plangebietes in der Stadt Ahrensburg und die zu un-
tersuchenden Knotenpunkte zur du3eren Anbindung an das HauptstralRennetz.
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Abbildung 1:  Ubersichtsplan
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Anmerkung:

(1) Zeitgleich zur vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird ebenfalls vom Verfasser das

(2)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 99 ,Alte Reitbahn/Adolfstrale noérdlicher
Teil“ der Stadt Ahrensburg bearbeitet. Der Projektentwickler bzw. Auftraggeber der bei-
den Untersuchungen ist jeweils die Projektumsetzung Ahrensburg GmbH & Co. KG in
Bremen.

Die Umsetzung der beiden B-Plane Nr. 99 und 100 stehen u.a. aufgrund der geplanten
Verlegung des heutigen EDEKA-Marktes vom Standort BahnhofstraRe zum Parkplatz An
der Reitbahn und der in Aussicht genommenen nahezu zeitgleichen Realisierung im en-
gen Zusammenhang, so dass sich vor allem die Untersuchungsinhalte

— Verkehrsanalyse,

— Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung (Planungsnullifall mit jeweils einem
der beiden Bauvorhaben) und des Planfalles mit der zukinftigen Entwicklung beider
Bauvorhaben sowie

— Verkehrstechnische Bewertung der au3eren ErschlieRung (an vier Knotenpunkten)

im Wesentlichen gleichen. Dementsprechend sind eine Vielzahl von Textpassagen, Ta-
bellen und Abbildungen in beiden Verkehrsuntersuchungen identisch.

Aufgrund des Arbeitsfortschritts der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die
Auswirkungen von zwischenzeitlich durchgefiihrten Planungsanderungen im Kapitel 5
nachtraglich betrachtet. In der Zusammenfassung der Ergebnisse und im Fazit sind die
zusétzlichen Nachbetrachtungen allerdings berticksichtigt.
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2 Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrszahlung

Fur die Analyse der aktuellen Verkehrssituation an den Knotenpunkten wurde projektbezo-
gen eine Verkehrserhebung am Donnerstag, den 12.09.2019 im Zeitintervall 00:00 —
24:00 Uhr durch das Biuro Quanto durchgefiihrt.

Neben den Kfz-Verkehr in der Differenzierung Leichtverkehr und Schwerverkehr mit einem
zulassigen Gesamtgewicht zGG > 3,5 t (SV-Anteil) wurden auch die querenden FulRganger
und Radfahrer an den Furten erfasst.

Hamburger Stral3e / Woldenhorn / An der Reitbahn (,,AOK-Knoten*)

An der vierarmigen Kreuzung wurden insgesamt rund 27.430 Kfz/24h gez&ahlt. Trotz des star-
ken Linienbusverkehrs am Knotenpunkt liegt der SV-Anteil werktags nur bei ca. 5 % (siehe
Abbildung 2).

Nahezu die Hélfte des werktaglichen Kfz-Gesamtaufkommens wird tber die Abbiegebezie-
hung Hamburger Stral3e (Stidwest) <> Woldenhorn abgewickelt. Deutlich geringer, aber im-
mer noch relativ stark ausgepragt sind die Verkehrsbeziehungen An der Reit-
bahn <> Woldenhorn (29 %) und An der Reitbahn <> Hamburger Stral3e (Stdwest) (18 %);
die Verkehrsstrome in die Innenstadt Uber die wegfiihrende EinbahnstralRe Hamburger
Stral3e (Nordwest) sind nur von untergeordneter Bedeutung.

Der Anteil des Tagesverkehrs (06:00 — 22:00 Uhr) am Gesamtverkehrsaufkommen des Kno-
tenpunktes liegt bei gut 94 % mit einem SV-Anteil von rund 5 %; dementsprechend betragt
der Nachtverkehrsanteil (22:00 — 06:00 Uhr) knapp 6 % mit einem SV-Anteil von etwa 8 %.

Werktaglicher Kfz-Verkehr gerundet [Kfz/d] Werktéaglicher SV-Verkehr gerundet [SV/d]

Abbildung 2:  AOK-Knoten — Analysebelastungen am Z&hltag 12.09.2019

18.09.2020
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Aufgrund der Baustellensituation waren fir Querungsvorgange im Ful3- und Radverkehr nur
die Furten Uber die Hamburger Straf3e (Sidwest) und An der Reitbahn nutzbar. Insgesamt
zeigt sich aber ein vergleichsweise hohes Ful3ganger- und Radverkehrsaufkommen am Kno-
tenpunkt. Am Zahltag wurden lber die Hamburger Straf3e rd. 2.690 Querungen/d (1.710
FuRRganger und 980 Radfahrer) und tber die StraRe An der Reitbahn rd. 3.420 Querungen/d
(2.440 FuRganger und 980 Radfahrer) registriert.

An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Straf3e

An dem dreiarmigen Knotenpunkt wurde ein Gesamtaufkommen von rund 13.950 Kfz/24h
mit einem SV-Anteil von etwa 3,3 % erhoben (siehe Abbildung 3).

Der Verkehr wird maf3geblich vom Abbiegeverkehr An der Reitbahn (Stidost) <> Manfred-
Samusch-Stral3e (etwa 50 %) und vom Geradeausverkehr auf der Hauptstral3e An der Reit-
bahn (rd. 42 %) dominiert. Die Abbiegebeziehung An der Reitbahn (West) <> Manfred-
Samusch-Stral3e ist deutlich geringer ausgepragt.

Der Anteil des Tagesverkehrs (06:00 — 22:00 Uhr) am Gesamtverkehrsaufkommen des
Knotenpunktes liegt bei rund 95 % (SV-Anteil = 3 %); dementsprechend betragt der Nacht-
verkehrsanteil (22:00 — 06:00 Uhr) etwa 5 % (SV-Anteil = knapp 6 %).

Werktaglicher Kfz-Verkehr gerundet [Kfz/d] Werktaglicher SV-Verkehr gerundet [SV/d]

460
2950 {

510 ==
2930

An der Reitbahn (W)
3440 3410
An der Reitbahn (W)

Abbildung 3:  Knotenpunkt An der Reitbahn/Manfred-Samusch-Stra3e — Analysebelastungen
am Zéhltag 12.09.2019

Die Erfassung des Ful3- und Radverkehrs zeigt eine vergleichsweise hohe stiindliche Fre-
guentierung an den Furten des Knotenpunktes, wobei die Anzahl der Querungen im FulRver-
kehr zwischen 09:30 und 18:00 Uhr und im Radverkehr zwischen 07:30 und 19:00 Uhr relativ
konstant sind. Insgesamt wurden am Zahltag Uber die Stral3e An der Reitbahn (West) rd.
1.260 Querungen/d (890 FuRganger und 370 Radfahrer) und Uber die Manfred-Samusch-
StralRe rd. 1.150 Querungen/d (770 FuRganger und 380 Radfahrer) notiert.
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Hamburger Strafle / Stormarnstrafie

An dem dreiarmigen Knotenpunkt wurden insgesamt rund 18.840 Kfz/24h mit einem SV-An-
teil von knapp 6,6 % gezahlt (siehe Abbildung 4).

Das deutlich Uberwiegende Verkehrsaufkommen wird im Geradeausverkehr auf der Haupt-
stralRe Hamburger Stral3e abgewickelt (etwa 80 %). Die Abbiegestrome Hamburger Stral3e
(Nordost) <> Stormarnstraf3e (ca. 20 % des Gesamtverkehrs) sind Uberwiegend dem Quell-
[Zielverkehr des Bahnhofes bzw. des ZOB Ahrensburg zuzuordnen. Aufgrund des Busver-
kehrs ist hier ein vergleichsweise hoher SV-Anteil zwischen 15 und 20 % zu verzeichnen.
Die Rechtsabbiegebeziehung aus der Hamburger Stral3e (Sudwest) in die Stormarnstral3e
ist nur aul3erst gering ausgepragt.

Der Anteil des Tagesverkehrs (06:00 — 22:00 Uhr) am Gesamtverkehrsaufkommen des
Knotenpunktes liegt bei knapp 94 % mit einem SV-Anteil von rund 6 %. Der Nachtverkehrs-
anteil (22:00 — 06:00 Uhr) betragt gut 6 % mit einem SV-Anteil von knapp 9 %.

Werktaglicher Kfz-Verkehr gerundet [Kfz/d] Werktaglicher SV-Verkehr gerundet [SV/d]

Abbildung 4:  Knotenpunkt Hamburger Straf3e/Stormarnstralle — Analysebelastungen
am Zahltag 12.09.2019

Im Ful3- und Radverkehr ist eine Uberaus starke Nutzung der Querung tber die Hamburger
Stral3e (Sludwest) zu verzeichnen. Werktéaglich wurden hier 1.040 FuRganger und 530 Rad-
fahrer erfasst; in der absoluten Spitzenstunde zwischen 07:15 und 08:15 Uhr wurden
160 FuRganger und 90 Radfahrer gezéahlt. Die Furt tGber die StormarnstralRe wurde von ins-
gesamt 190 Ful3ganger und 100 Radfahrer genutzt.

18.09.2020 8
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Hamburger Stra3e / Bahnhofstralle

An dem vierarmigen Knotenpunkt wurden insgesamt rund 20.180 Kfz/24h erfasst; der SV-
Anteil lag knapp Uber 4 % (siehe Abbildung 5).

Der Grof3teil des Verkehrsautkommens wird im Geradeausverkehr auf der Hauptstral3e
Hamburger Stral3e abgewickelt (etwa 66 %).

Der Anteil des Tagesverkehrs (06:00 — 22:00 Uhr) am Gesamtverkehrsaufkommen des Kno-
tenpunktes liegt bei gut 94 % mit einem SV-Anteil von rund 4 %; dementsprechend betragt
der Nachtverkehrsanteil (22:00 — 06:00 Uhr) knapp 6 % mit einem SV-Anteil von etwa 6 %.

Werktaglicher Kfz-Verkehr gerundet [Kfz/d] Werktaglicher SV-Verkehr gerundet [SV/d]

Abbildung 5:  Knotenpunkt Hamburger Stral3e/BahnhofstraRe — Analysebelastungen
am Zahltag 12.09.2019

Im FuRR- und Radverkehr ist eine vergleichsweise starke Nutzung der Furten Uber die Ham-
burger Stral3e (Stidwest) und Gber den Wulfsdorfer Weg festzustellen. Insgesamt wurden am
Knotenpunkt rund 3.300 Querungen (1.310 FuRgéanger; 1.990 Radfahrer) gezahlt. Auf die
einzelnen Furten teilt sich das Aufkommen wie folgt auf:

Hamburger Stral3e (SW) = 1.320 Querungen (550 FuRganger und 770 Radfahrer),

Woulfsdorfer Weg= 820 Querungen (340 Ful3ganger und 480 Radfahrer),
Hamburger Stral3e (NO) = 790 Querungen (260 FuRganger und 530 Radfahrer),
Bahnhofstralle = 380 Querungen (170 FuRganger und 210 Radfahrer),

18.09.2020
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2.2

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) und Bemessungsverkehrsstarken

Auf Grundlage der Zahlergebnisse erfolgt eine Hochrechnung auf den durchschnittlichen

taglichen Verkehr (DTV) eines gesamten Jahres unter Berticksichtigung von Ausgleichs-
faktoren fir Wochentage und saisonale Schwankungen sowohl fiir den Kfz-Verkehr als auch

fur den Schwerverkehr [3].

In Abbildung 6 sind die berechneten, auf das Jahr bezogenen Querschnittsbelastungen als
DTV-Werte sowie der Tages- und Nachtverkehrsanteil an den mal3gebenden Stra3enquer-
schnitten im Untersuchungsbereich ausgewiesen.
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Abbildung 6:  Verkehrsanalyse — DTV-Werte (Querschnittsbelastungen)

Die Tagesganglinien fur die vier Knotenpunkte in Anlage 1 zeigen, dass die maRgebenden
Spitzenstunden fir das Knotenpunktsystem morgens im Zeitraum 07:30 — 08:30 Uhr und
nachmittags im Zeitintervall 16:30 — 17:30 Uhr auftreten. Hier werden zwischen 7 und knapp
9 % des gesamten Tagesverkehrs abgewickelt. Der SV-Anteil betragt morgens bis rund 5 %
und nachmittags nur bis zu 3 %. Eine Ausnahme bildet der Knoten Hamburger Strafl3e/Stor-
marnstralRe, der SV-Anteile von knapp 7 bis 8 % aufgrund des starken Busverkehrs von/zum

ZOB am Bahnhof Ahrensburg aufweist.

Die aktuellen Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden sind in den Abbildungen 7 und
8 dargestellt und lassen keine unterschiedlichen Lastrichtungen erkennen; die Verkehrsan-
teile entsprechen tendenziell in etwa denen des Tagesverkehrs. Mit insgesamt rund
2.820 Kfz/h tritt in der nachmittaglichen Verkehrsspitze das hochste Verkehrsaufkommen in-
nerhalb des Knotenpunktsystems auf; morgens sind in der Spitzenstunde etwa 2.430 Kfz/h

abzuwickeln (= -14 % gegenuber der Spatspitze).

18.09.2020
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In beiden Spitzenstunden biegen ca. die Halfte der Linksabbieger aus der Manfred-
Samusch-Stral3e rechts in die Hamburger Stral3e ab (rd. 110 Kfz/h); in der Gegenrichtung
sind ca. 75% der Linksabbieger aus der Hamburger StraRe anschlie3end Rechtsabbieger in

die Manfred-Samusch-Stral3e (ca. 120 bzw. 210 Kfz/h).
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Abbildung 7:  Analyse 2019 — Knotenpunktbelastungen Spitzenstunde fruh (in Kfz/h)
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Abbildung 8:  Analyse 2019 — Knotenpunktbelastungen Spitzenstunde spat (in Kfz/h)
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Verkehrsprognose

3.1

Prognosenullfall — allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2030/35

Die Prognose der allgemeinen Entwicklung des Straf3enverkehrs bis 2030/35 ohne Bauvor-
haben ist u.a. abgéangig von demografischen Verdnderungen, der kiinftigen Motorisierung
und Nutzungsintensitat der Kfz, der Modal Split — Entwicklung, von neuen gewerblichen
Ansiedlungen und auch klein- und grof3raumigen Verkehrsverlagerungen infolge von Infra-
strukturmaf3nahmen.

Die Auswirkungen und vor allem Wechselwirkungen dieser Entwicklungen kénnen nur in ei-
nem aufwandigen Verkehrsmodell abgebildet werden. Diesbezliglich werden die Ergebnisse
aus dem Masterplan Verkehr [4] zum Abgleich der projektbezogenen Prognose herangezo-
gen. Hier wird im Untersuchungsraum eine Verkehrszunahme zwischen +7 und 12 % prog-
nostiziert.

In der vorliegenden Untersuchung soll in Abstimmung mit der zustéandigen Fachdienststelle
der Stadt Ahrensburg der Einfachheit halber ein eher pauschaler Ansatz der allgemeinen
Verkehrsentwicklung verwendet werden. Hierbei sind insbesondere folgende Rahmenbedin-
gungen zu bericksichtigen:

= In der Studie Mobilitat-in-Deutschland [5], [6] wird nach Auswertung u.a. der Kenn-
ziffern Wegeanzahl, Pkw-Besitz, tagliches Verkehrsaufkommen und Verkehrsleis-
tung sowie Modal Split fUr die Metropolregion Hamburg im Allgemeinen und fiir den
Landkreis Stormarn speziell noch keine Trendwende im Verkehrsverhalten mit spuir-
baren Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen auf den Straf3en abgeleitet.

» Die Einwohnerzahl in Ahrensburg lag Anfang des Jahres 2019 bei rund 34.550 Ein-
wohner [7]. Aktuelle Prognosen gehen bei einer eher moderaten Bevélkerungs- und
Haushaltsentwicklung von ca. 37.000 Einwohner bis zum Prognosehorizont 2030
aus [8]. Belastbare Untersuchungen zur Einwohnerentwicklung Gber das Jahr 2030
hinaus liegen (noch) nicht vor, so dass bei einer einfachen Trendfortsetzung fir das
Jahr 2035 etwa 38.200 Einwohner zu erwarten sind. Im Vergleich zum Ist-Zustand
2019 entspricht dies einer Zunahme um rund +10,5 %.

= Aussagekraftige bzw. verwertbare Beschéftigungszahlen und -entwicklungen fur die
Stadt Ahrensburg sind nicht bekannt.

* Inden letzten 10 Jahren ist eine leichte Zunahme der Verkehrsbelastungen zwischen
Bahntrasse/Woldenhorn und Hamburger Stral3e bzw. An der Reitbahn/Stormarn-
straBe zu verzeichnen. Diese Entwicklungen haben sich offenbar hauptsachlich
durch die Erweiterungen im Gewerbegebiet am Beimoorweg generiert. Dagegen
weist das Aufkommen der ubrigen Verkehrsbeziehungen im Untersuchungsraum
eine Stagnation oder sogar leicht riicklaufige Tendenzen auf [9].

Da in absehbarer Zeit weitere Entwicklungen im Gewerbegebiet Beimoor-Sid — u.a.
in den B-Plangebieten 82 und 88 — realisiert werden, ist in Anlehnung an [10] eine
Zunahme auf der StraRenachse Bahntrasse/Woldenhorn von bis zu +1.000 Kfz-
Fahrten/d zu erwarten (= +6,2 % Mehrverkehr).
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= Durch die Neuordnung bzw. Weiterentwicklung des Parkraumangebotes im Ahrens-
burger Innenstadtbereich — insbesondere durch den in Aussicht genommenen Bau
einer Tiefgarage am Stormarnplatz mit ca. 240 Stellplatzen — kénnten sich gewisse
Verkehrsverlagerungen im Untersuchungsraum ergeben [11].

= Die Aufstockung des P&R-Parkhauses in der BahnhofstralRe um ca. 180 Pkw-Stell-
platze — der Baubeginn ist im Jahr 2021 geplant und (vorerst) dem Planungsnulifall
zuzuordnen (siehe hierzu auch Ausfuihrungen im Kapitel 5.1) — wird nach EAR [12]
ein zusatzliches Aufkommen im Untersuchungsraum von etwa +400 Pkw-Fahrten
pro Werktag generieren. Auf Basis der aktuellen Belastungen fiihrt diese Malinahme
zu einer Verkehrszunahme in der BahnhofstraRe um knapp +9 %.

» Die geplanten bzw. in Realisierung befindlichen Wohnbauvorhaben in der Hambur-
ger Stral3e 40 (ca. 106 WE; siehe [13]), 43 und 45 (rd. 106 bzw. 38 WE) sowie diverse
Nachverdichtungen im Bahnhofsviertel (etwa 50 WE; Ansétze jeweils siehe Kapitel
3.2) werden einen Neuverkehr von insgesamt rund 1.300 Kfz-Fahrten pro Werktag
(2% SV-Anteil) erzeugen. Bezogen auf die Hamburger Stra3e wirde dies eine Ver-
kehrszunahme von rd. +8 bis 9 % bedeuten.

Unter Beriicksichtigung dieser Aspekte kann von einer geringfiigigen Verkehrszunahme der
allgemeinen Grundlast (heutiges Aufkommen) ausgegangen werden. Fir eine Verkehrs-
prognose auf der ,sicheren Seite” bzw. zum Ausgleich von normalen taglichen bzw. stindli-
chen Verkehrsschwankungen sowie der Unwagbarkeiten einer Prognose wird projektbezo-
gen fur alle Verkehrsstrome im Untersuchungsgebiet eine Zunahme um pauschal +10 % in
Ansatz gebracht.

Eine derartige Verkehrsentwicklung wird tendenziell auch gestitzt von den prognostizierten
Entwicklungen des regionalen Quell- und Binnenverkehrsaufkommen im Motorisierten Ver-
kehr von 2010 bis 2030 aus der Verflechtungsprognose 2030 fiir die Region Schleswig-Hol-
stein [14]. Hier wird eine Veradnderung in einer Spanne von +10 bis +20% angegeben. Bei
einer pragmatischen Annahme von durchschnittlich +15% von 2010 bis 2030 sowie einer
stagnierenden oder sogar riicklaufigen Entwicklungstendenz ab 2025/30 [15] entspricht dies
einer Verkehrszunahme von 2019 bis 2035 um rund +7%.

Im sogenannten Planungsnulifall ist aber auch die Realisierung des Bauvorhabens B-Plan-
gebiet 99 ,Alte Reitbahn/Adolfstrale ndrdlicher Teil* (Verbrauchermarkt und Wohnnutzung
ersetzt Parkplatz) zu berticksichtigen. Hierdurch ist werktaglich ein zusatzliches Verkehrs-
aufkommen im Untersuchungsraum von etwa +1.200 Kfz-Fahrten/d zu erwarten [2].

Insgesamt ist im Planungsnullfall 2030/35 im Vergleich zu den werktéglichen Analysebe-
lastungen 2019 mit einer Verkehrszunahme im Untersuchungsraum von etwa +11,8 % zu
rechnen.

In Abbildung 9 sind die prognostizierten Querschnittsbelastungen im Planungsnulifall als
DTV-Werte sowie der Tages- und Nachtverkehrsanteil an den mafl3gebenden StralRenquer-
schnitten im Untersuchungsbereich dargestellt (siehe hierzu auch Ausfihrungen im Kapitel
5.1 und Abbildung 26 auf Seite 35).
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Abbildung 9:

Die Knotenstrombelastungen in den maf3gebenden Spitzenstunden im Planungsnullfall
2030/35 sind in den Abbildungen 10 und 11 ausgewiesen. Innerhalb des Knotenpunkt-
systems mussen in den Verkehrsspitzen morgens rund 2.770 Kfz/h (= +14 % gegeniber der

Analyse) und nachmittags etwa 3.250 Kfz/h (= +15%) abgewickelt werden.
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3.2 Verkehrserzeugung B-Plan 100 ,,BahnhofstralRe 15-17“

In Anlehnung an die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommen von Gebietstypen*
der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) [16] und unter Beriick-
sichtigung spezifischer Ansatze und Erfahrungswerte fir Ahrensburg [4] werden folgende
Annahmen zur Abschéatzung des Kfz-Neuverkehrsaufkommens infolge der geplanten Bebau-
ung mit etwa 38 Wohneinheiten und einer Kinonutzung mit rd. 620 Sitzplatzen getroffen:

Wohnnutzung (38 WE)

Einwohnerverkehr
= 2.5 Einwohner/Wohneinheit

= 3,9 Wege/Einwohner und Tag (90 % wohnungsbezogen)

=  Modal Split: 55 % mlV-Anteil

=  Besetzungsgrad: 1,3 Personen/Kfz (in Anlehnung an MiD 2017 [5])

=  Spitzenstundenanteil: frih Quellverkehr = 15 % Zielverkehr = 2 %
spat Quellverkehr = 8 % Zielverkehr = 14 %

= rd. 140 Pkw-Fahrten/24h

Besucherverkehr

= 5% aller Einwohnerwege/Tag

= Modal Split: 55 % mlV-Anteil und Besetzungsgrad: 1,4 Personen/Kfz
= Besucherverkehr nicht relevant in den Spitzenstunden

= rd. 10 Pkw-Fahrten/24h

Wirtschaftsverkehr
= 0,05 bis 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner und Tag
=  ca. 30 bis 50 % Lkw-Anteil > 2,8 t
=  Wirtschaftsverkehr nicht relevant in den Spitzenstunden

= rd. 10 Kfz-Fahrten/24h (einschl. 4 Lkw-Fahrten/24h)

Kinonutzung (mit 620 Sitzplatzen)

Beschaftigtenverkehr

= 150 m2 BGF/Beschéftigter (bei ca. 2.900 m2 BGF)
= 2,0 Wege/Beschéftigter und Tag

=  Modal Split: 55 % mlV-Anteil

=  Besetzungsgrad: 1,0 Personen/Kfz

= Spitzenstundenanteil: frih Quellverkehr = 0% Zielverkehr = 0%
spat Quellverkehr= 0% Zielverkehr = 60 %

= rd. 20 Pkw-Fahrten/24h

Besucherverkehr

= 0,7 Besucher/Platz und Tag (durchschnittlicher Zielwert des zukiinftigen Betreibers in
Anlehnung an aktuelle Zahlen in einem vergleichbaren Kino in Hameln an einem eher
belastungsstarkeren Werktag [17])

= 2,0 Wege/Besucher
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=  Modal Split: 70 % miIV-Anteil (Aufgrund des erweiterten Einzugsbereiches eines Kinos wird ein
leicht erhéhter Wert im Vergleich zum durchschnittlichen mlV-Anteil in Ahrensburg von 55%

angesetzt [4].)

= Besetzungsgrad: 1,8 Personen/Kfz (Bring- und Holverkehre sind pauschal bertcksichtigt.)

= Spitzenstundenanteil: frih Quellverkehr= 0%
spat Quellverkehr = 10 %
abends Quellverkehr = 20 %

= ca. 350 Pkw-Fahrten/24h

Wirtschaftsverkehr
= 0,3 bis 0,5 Kfz-Fahrten/Beschéftigen
= Wirtschaftsverkehr nicht relevant in den Spitzenstunden

= rd. 10 Kfz-Fahrten/24h (einschl. 6 Lkw-Fahrten/24h)

Zielverkehr =
Zielverkehr =
Zielverkehr =

0%
20 %
40 %

In Tabelle 1 ist das prognostizierte Kfz-Neuverkehrsaufkommen des Bauvorhabens ausge-
wiesen. In Anbetracht der gewahlten Ansatze (und Rundungen) kdnnen die Angaben als

obere Grenzwerte angesehen werden kann.

In der Gesamtbilanz des zuklnftigen Verkehrsaufkommens ist gleichermalRen der Wegfall
des ,Altverkehrs® zu beriicksichtigen. Der Quell- und Zielverkehr des heutigen Edeka-
Marktes wurde stichprobenartig in den Spitzenstunden frih und spat am 11.11.2019 (Mon-
tag) erhoben und in Anlehnung an [16] auf Tageswerte hochgerechnet (siehe Tabelle 1).

Somit ergeben sich bei einer Neunutzung der Grundstticksflache BahnhofstraRe 15-17 letzt-
endlich die in Tabelle 1 ausgewiesenen Anderungen des Verkehrsaufkommens. Insgesamt
ist ein Rickgang der generierten Kfz-Fahrten zu erwarten; lediglich fiir den Nachtverkehr

wird eine leichte Zunahme prognostiziert.

Kfz-Fahrten (SV-Anteil)

Summe

Quellverkehr

Zielverkehr

Gesamtaufkommen pro Werktag

540 (1,8%)

270 (1,8%)

270 (1,8%)

Tagesverkehr 06-22:00 Uhr

450 (2,3%)

190 (2,6%)

260 (1,9%)

Neuverkehr

(Wohnen und Kino)

Nachtverkehr 22-06:00 Uhr 90 (0%) 80 (0%) 10 (0%)
Spitzenstunde frith 10 (0%) 10 (0%) 0 (0%)
Spitzenstunde spat 75 (0%) 25 (0%) 50 (0%)

Gesamtaufkommen pro Werktag

1.500 (0,7%)

750 (0,7%)

750 (0,7%)

Tagesverkehr 06-22:00 Uhr

1.500 (0,7%)

750 (0,7%)

750 (0,7%)

Altverkehr
(EDEKA-Markt)

Nachtverkehr 22-06:00 Uhr 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Spitzenstunde frih 75 (0%) 35 (0%) 40 (0%)
Spitzenstunde spat 150 (0%) 75 (0%) 75 (0%)
Gesamtaufkommen pro Werktag -960 (0%) -480 (0%) -480 (0%)

§ Tagesverkehr 06-22:00 Uhr -1.050 (0%) -560 (0%) -490 (0%)
g Nachtverkehr 22-06:00 Uhr +90 (0%) +80 (0%) +10 (0%)
% Spitzenstunde friih -65 (0%) -25 (0%) -40 (0%)
Spitzenstunde spat -75 (0%) -50 (0%) -25 (0%)

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen des B-Plangebietes 100
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Der gesamte Neuverkehr wird tber die Bahnhofstral3e erschlossen. Fir die Richtungsvertei-
lung West (Hamburg, Hamburger StrafRe) — Nord (Wulfsdorfer Stral3e) — Ost (Innenstadt,
Ostring) werden unter Beriicksichtigung der vorhandenen Siedlungsstruktur und des Stra-
Rennetzes folgende pauschale Annahmen fir alle Nutzergruppen (u.a. Einwohner, Besu-
cher, Beschatftigte) getroffen:

=  West (Hamburg, Hamburger StraRe) 30 %
= Nord (Wulfsdorfer Stral3e) 15%
= Ost (Innenstadt, Ostring) 55 %

An den angrenzenden Knotenpunkten wird eine Verteilung des Quell- und Zielverkehrs ent-
sprechend der aktuellen Abbiegeanteile im jeweiligen Bezugszeitraum vorgenommen.

Unter Berticksichtigung des heutigen EDEKA-Verkehrs sind in Abbildung 12 die veranderten
Knotenstréme auf dem StralRennetz im Untersuchungsraum — differenziert nach Tagesver-
kehr und Verkehrsaufkommen in den mafldgebenden Spitzenstunden friih und spat — darge-
stellt.
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Abbildung 12: Auswirkungen der Neubebauung auf die Verkehrsstrome

18.09.2020 18



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%: S I

Verkehrsgutachten

3.3 Prognoseplanfall
Durch die Uberlagerung der Analysebelastungen mit der allgemeinen Verkehrszunahme im
Untersuchungsgebiet und des Neuverkehrs aus dem Bauvorhaben errechnen sich die Ver-
kehrsmengen im Prognoseplanfall. In Tabelle 2 ist die prognostizierte Verkehrsentwicklung

ausgewiesen.

Knotenpunktbelastungen DTV Spitzenstunde friih Spitzenstunde spéat
und Entwicklung 2019-2030/35 [Kfz/d] [Kfz/h] [Kfz/h]
AOK-Knoten 2019 27.430 1.960 2.290
2030/35 30.410 +11% 2.210 +13% 2.620 +14%
An der Reitbahn/ 2019 13.950 1.020 1.210
Manfred-Samusch-Strafe 2030/35 15.830 +13% 1.180 +15% 1.440 +19%
Hamburger Strae/ 2019 18.840 1.230 1.540
Stormamstrafie 2030/35 | 20790 = +10% | 1.380 | +12% | 1760  +14%
Hamburger Strae/ 2019 20.180 1.450 1.670
Bahnhofstrafse 2030/35 | 21610 = +7% | 1610 | +11% | 1860 | +11%
Tabelle 2: Gesamtverkehrsaufkommen und -entwicklung an den Knotenpunkten

Die auf das Prognosejahr 2030/35 bezogenen Querschnittsbelastungen sind in Abbildung
13 als DTV-Werte sowie differenziert nach Tages- und Nachtverkehr mit den entsprechen-
den SV-Anteilen > 2,8 t zGG ausgewiesen (siehe hierzu auch Ausfihrungen im Kapitel 5.1

und Abbildung 27 auf Seite 35).
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Die im Prognoseplanfall zu erwartenden Verkehrsstrome an den zu untersuchenden Kno-
tenpunkten sind fir die maRgebenden Spitzenstunden in den nachfolgenden Abbildungen

dargestellt.
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4 Verkehrliche Auswirkungen des Bauvorhabens

4.1  AuRere ErschlieBung

Die Uberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsféhigkeit
der signalisierten Knotenpunkte erfolgt auf Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen, Teil S Stadtstra3en — HBS 2015 [18]. Zur Bewertung der Ver-
kehrsabwicklung wird das Programmsystem Lisa+ [19] verwendet.

Malf3gebliches Kriterium fir die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung an signalisier-
ten Knoten sind nach dem HBS die mittleren Wartezeiten der Kfz-Stréme und die maximalen
Wartezeiten der FuRganger und Radfahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Quali-
tatsstufen (QSV) fir die einzelnen Verkehrsstrome im Wertebereich A...sehr gut bis F...un-
genlgend (Uberlastet) beschrieben. Entscheidend fir die qualitative Gesamtbewertung ei-
nes Knotens ist die schlechteste Qualitatsstufe, die sich fir einen Verkehrsstrom ergibt.

Kfz-Verkehr Rad-/FuRverkehr
QSV | mittl. Wartezeit | max. Wartezeit Beschreibung des Verkehrsablaufes
bzw. Sattigungs-
grad x
A <20's <30s sehr gut nahezu kel_ne Behlnderu_ngen;
sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
< <
B <35s =40s gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
zufrieden- spurbare Wartezeiten;
< <
© <50s <55s stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen
. héhere Wartezeiten, Staubildung;
< <
2 <70s <70s ausreichend noch stabiler Verkehrszustand
Kapazitat wird erreicht: hohe Warte-
<
ﬂ >70s =85s mangelhaft zeiten, erhebliche Staubildung
N Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,
>
xz1 >85s ungentigend standig zunehmender Stau
Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an signalisierten Knotenpunkten [18]

Fir den Kfz-Verkehr kennzeichnet die Qualitéatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat
einen noch stabilen Verkehrszustand und ist in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitat anzustreben.

Die Staulange kann maR3gebend sein, wenn durch Rickstaus z.B. andere Verkehrsstrome
beeintrachtigt werden. Aulerdem charakterisieren verbleibende Rickstaus nach ,Griin-
Ende” einen stockenden, zahflieRenden Verkehrsablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr.

Fur den Rad- und FuRverkehr werden Freigabezeiten unter 20 s mit einer mangelhafte Ver-
kehrsqualitat (QSV = E) bewertet. Davon abweichend wird praxisbezogen und aus gut-
achterlicher Sicht empfohlen, in dem vorliegenden Projekt den Grenzwert flr eine zumutbare
Wartezeit und somit fur eine noch akzeptable Verkehrsqualitat fir Radfahrer und Ful3ganger
auf 80 s festzulegen. Dies entspricht einer mittleren Wartezeit von 40 s und in etwa dem
Bewertungsmalistab des ,alten® HBS 2001/05 fiir eine ausreichende Verkehrsqualitat.
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Die durch den Untersuchungsraum verlaufenden Velorouten zeigt Abbildung 16. Nach dem
Radverkehrskonzept der Stadt Ahrensburg [20] fihren die

= Veloroute A3 (Ahrensburger Redder <> Innenstadt/AOK-Knoten <> Siedlung Stein-
kamp) auf separaten Radwegen durch die Stralen Woldenhorn — An der Reitbahn —
Manfred-Samusch-Stral3e,

= Veloroute A4 (Ahrensfelde <> Bhf. Ahrensburg <> Siedlung Heimgarten) auf separaten
Radwegen durch die StormarnstraRe und die Alternativroute am Reesenbiittler Gra-
ben entlang (auch als Schulwegroute stark genutzt),

= Veloroute A6 (Ahrensburg-Innenstadt <> AOK-Knoten <> U-Bhf. West) auf separaten
Radwegen durch die Hamburger Straf3e und die Alternativroute durch die Bahnhof-
stralRe.

T TR
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b

e
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- P AT W Xke /e ==

Abbildung 16: Radverkehrskonzept der Stadt Ahrensburg [20] (Ausschnitt)

Die zu untersuchenden Knotenpunkte werden zurzeit verkehrsabhangig gesteuert. Die Be-
wertungen beziehen sich jeweils auf die Festzeitprogramme in den Hauptverkehrszeiten
morgens und nachmittags mit einer Umlaufzeit von Tu = 90 s [21]. Mdgliche Verbesserungen
im Verkehrsablauf durch die Schaltung der verkehrsabhéngigen Programme (VA) werden
durch eine ,manuelle Optimierung® der Festzeitsteuerung (Anpassung der Freigabezeiten)
berucksichtigt.
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4.1.1 AOK-Knoten (Hamburger StralRe / Woldenhorn / An der Reitbahn)

KN &

Abbildung 17: AOK-Knotenpunkt — Signallageplan

Knotenpunktausbau und Analyse PO-Fall Planfall
Verkehrsqualitat fur Kfz 2019 2030/35 2030/35

in den Spitzenstunden (siehe Anlage 2) frih spat frih spat frith spat
Bestand (Festzeit)
Optimierung der Aufschaltung (VA) D/E DIE D/E E/E D/E E/E

ohne/mit Busanforderung

LSA-Ausbau (zus. LA Siidwest, Anpass. Sign.) c/D c/D c/D c/D c/D c/D
ohne/mit Busanforderung

*... ohne Leistungsfahigkeitsnachweis

Tabelle 4: AOK-Knotenpunkt — Verkehrstechnische Bewertung

Die Leistungsfahigkeit und verkehrliche Bewertung wird ausfihrlich in der ,Verkehrsuntersu-
chung zum AOK-Knoten* [9] diskutiert. Im Ergebnis ist festzuhalten, dass durch die verkehrs-
abhangige Steuerung des Verkehrsablaufes fir die Kfz-Knotenstréme in den maf3gebenden
Spitzenstunden im Analysezustand noch eine in der Regel mindestens ausreichende Ver-
kehrsqualitét im Wertebereich der Stufe D zu erreichen (siehe Anlage 2.1.1).

An den Furten wird nach HBS-Mal3staben zwar teilweise die Qualitatsstufe E ausgewiesen,
in der Gesamtbetrachtung kénnen die Behinderungen fiir den Ful3- und Radverkehr (Velo-
routen A3 und A4) aber als noch akzeptabel eingeschatzt werden.

Die Leistungsfahigkeitsgrenze ist allerdings vor allem in der Hauptverkehrszeit nachmittags
erreicht. Vor allem bei Busanforderungen in den Zufahrten Woldenhorn (in den Spitzen-
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stunden etwa 14x morgens und 10x nachmittags) und An der Reitbahn (jeweils etwa 8x)
kénnen zeitweilig erhdhte Behinderungen auftreten. Die Verkehrsqualitdt wechselt dann
schon mal kurzzeitig in den Wertebereich der Stufe E.

Eine grundlegende Erhéhung der Leistungsféhigkeit des signalisierten Knotenpunktes kann
letztlich nur durch einen Ausbau erreicht werden [9]. Die erforderlichen bzw. zu empfehlen-
den Mafinahmen sind in der Prinzipskizze in Abbildung 18 blau eingefarbt bzw. in Abbildung
19 dargestellit.

Abbildung 18: AOK-Knotenpunkt — Ausbaukonzept

Im PO-Fall und Planfall lassen die prognostizierten Verkehrszunahmen bei dem vorhande-
nen Ausbauzustand vor allem nachmittags eine insgesamt unzureichende Verkehrsqualitat
fur den Kfz-Verkehr (QSV = E bzw. F) erwarten (siehe Anlagen 2.1.2 und 2.1.3).

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit sind ein Knotenpunktausbau
und eine Anpassung der verkehrsabhéangigen Steuerungsparameter erforderlich [9]. Fol-
gende bauliche MalRnahmen wiirden die Verkehrsabwicklung deutlich verbessern:

= zusatzlicher (zweiter) Linksabbiegestreifen in der Zufahrt Woldenhorn tber mindes-
tens etwa 40 m,

= zusatzlicher (Geradeaus)Fahrstreifen in der Ausfahrt Hamburger Stralle — Suidwest
(Die Einengung auf einen Fahrstreifen kénnte noch vor der Einmindung Stormarn-
stral3e erfolgen.),
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= Anpassung der verkehrsabhangigen Steuerungsparameter u.a. mit Signalisierung
der Rechtsabbieger in der Zufahrt Hamburger Stral3e Stidwest Uiber die Signalgrup-
pen K1 (bedingt vertraglich zur Furt F42/44) und K5 (gesichert gefuhrt),

» Verlegung der Bushaltestelle in der Ausfahrt Woldenhorn (Siidseite) in die Zufahrt
Hamburger Stral3e Sudwest.

Die Berechnungsergebnisse weisen fir diesen LSA-Ausbau eine Verkehrsabwicklung der
Kfz mindestens im Wertebereich der Qualitatsstufe D aus (siehe Anlagen 2.2.1 bis 2.2.3).
Bei den fahrstreifenbezogenen Auslastungen im Planfall von maximal knapp ber 65% (friih)
bzw. etwa 75% (spat) sind noch gewisse Kapazitatsreserven vorhanden, so dass auch die
Ublichen Aufkommensschwankungen oder eine geringe Abweichung der Verkehrsprognose
gualitatsgerecht aufgefangen werden kénnen.

Die vorgeschlagenen Ausbaumafinahmen entsprechen denen im ,Verkehrskonzept im Rah-
men der vorbereitende Untersuchungen Innenstadt/Schlossbereich der Stadt Ahrensburg*
durch die Birogemeinschaft Gertz Gutsche Riimenapp GbR/Stadtentwicklung und Mobilitat
GbR aus dem Jahr 2017 [22]. Den hier erarbeiteten verkehrstechnischen Vorentwurf fir den
Knotenausbau zeigt Abbildung 19.

Grundlage: Entwurfsskizze AOK-Knoten, Biifog

Abbildung 19: AOK-Knotenpunkt — Verkehrstechnischer Vorentwurf zum Knotenausbau [22]
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4.1.2 Knotenpunkt An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Stral3e

Abbildung 20: Knotenpunkt An der Reitbahn/Manfred-Samusch-Strafl3e — Signallageplan

Knotenpunktausbau und Analyse PO-Fall Planfall
Verkehrsqualitat fur Kfz 2019 2030/35 2030/35
in den Spitzenstunden (siehe Anlage 3) frih spat frih spét frih spat
Bestand (Festzeit) D* cc HEE < c*
Optimierung der Aufschaltung (VA) © B © c c C
*... ohne Leistungsfahigkeitsnachweis

Tabelle 5: Knotenpunkt An der Reitbahn/Manfred-Samusch-Stra3e — Verkehrstechnische Bewertung

Im Analysezustand sowie im PO-Fall und Planfall ist bei normalen Verkehrsverhéltnissen
am Knotenpunkt in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags durch eine Optimie-
rung der Aufschaltung bzw. durch die verkehrsabhéangige Steuerung [9] eine qualitativ gute
bis zufriedenstellende Abwicklung des Kfz-Verkehrs zu beobachten. In den Leistungsfahig-
keitsberechnungen in den Anlagen 3.1 wird fur beide Zeitbereiche mindestens die Qualitats-
stufe C ermittelt.

Im Vergleich der aktuellen und prognostizierten Verkehrsbelastungen ist pro LSA-Umlauf
(= 90 s) mit lediglich 1 bis 2 Kfz pro Knotenstrom zusatzlich zu rechnen. Insofern sind hin-
sichtlich der Verkehrsabwicklung zukiinftig keine wesentlichen (qualitativen) Anderungen zu
erwarten.

Langere Ruckstaus vom AOK-Knoten sind meist nur kurzzeitig zu beobachten bzw. zu er-
warten und werden innerhalb der nachsten Griinphase wieder abgebaut, so dassi.d.R. keine
nachhaltigen Behinderungen an der Einmindung auftreten. Dies wird insbesondere erreicht

18.09.2020 26




Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten e S B I

durch die begrenzte Freigabedauer fur den Kfz-Verkehr aus Richtung Stormarnstral3e zum
AOK-Knoten (im Sinne einer Zuflussdosierung) und durch die LSA-Koordinierung auf Griin-
ende zwischen den Linksabbiegern aus der Manfred-Samusch-Strafe und dem Abfluss am
AOK-Knoten.

Wenn allerdings — wie heute schon zu beobachten — zeitweise/kurzzeitig tberdurchschnitt-
lich héhere Verkehrsbelastungen bspw. durch Umleitungsverkehre, Veranstaltungsverkehre,
witterungsbedingte Einflisse etc. abzuwickeln sind oder aber kurz aufeinanderfolgende
Busanforderungen die verkehrsabhangige Steuerung beeinflussen, kénnen dementspre-
chend auch erhdhte Behinderungen in Form von l&angeren Wartezeiten und Rickstaulangen
in den Zufahrten Manfred-Samusch-StralRe (bis Hohe Peter-Rantzau-Haus) und An der Reit-
bahn/ StormarnstralRe (bis Hohe Parkplatz An der Reitbahn) auftreten. In diesen Situationen
kippt die Kfz-Verkehrsqualitat kurzzeitig meist in den Wertebereich der Stufen D bis E.

Anmerkung: Die oben beschriebene Einschatzung der Verkehrsabwicklung stitzt sich auf die durch-
gefiihrte, projektbezogene eintagige Videoerhebung und Auswertung mehrerer vorheriger Zahlungen
und Verkehrsbeobachtungen. Fir die Ermittlung der tatsdchlichen Dauer der genannten kurzzeitigen
Behinderungen und Riickstaus in den Zufahrten sind langere videounterstitzte Verkehrsbeobachtun-
gen zu unterschiedlichen Zeiten (gunstigenfalls ber mehrere Wochen) erforderlich.

An den Furten ist gemafd den HBS-MalR3stdben zwar teilweise die Qualitatsstufe E (nahe der
Grenze zu D) ausgewiesen, in der Gesamtbetrachtung kann diese Verkehrsqualitat fur den
FuRR- und Radverkehr (Veloroute A3 und Alternativroute A4) aber als noch akzeptabel einge-
schatzt werden.

Bauliche MalRBnahmen am Knotenpunkt sind nach den derzeitigen Erkenntnissen nicht not-
wendig und auch nicht zielfihrend, weil in der Wechselwirkung mit dem benachbarten AOK-
Knoten hier die Abflusskapazitat in Richtung Hamburger StralRe und Woldenhorn entschei-
dend ist.
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4.1.3 Knotenpunkt Hamburger Straf3e / Stormarnstrafle

{

1%

Schilderbrilch

Steuergertit
Ms (OCF)

pPrmarnstraBe

Abbildung 21: Knotenpunkt Hamburger Strae/Stormarnstraf3e — Signallageplan

Knotenpunktausbau und Analyse PO-Fall Planfall

Verkehrsqualitat fir Kfz 2019 2030/35 2030/35

in den Spitzenstunden (siehe Anlage 4) frih spat fruh spét friith spat

Bestand (Festzeit) B B B B B B
Tabelle 6: Knotenpunkt Hamburger Stral3e/Stormarnstrale — Verkehrstechnische Bewertung

Die Kfz-Verkehrsabwicklung kann an dem signalisierten Knoten bei normalen Verkehrsver-
haltnissen im Analysezustand sowie im P0O-Fall und Planfall mit einer guten Verkehrsqua-
litat (QSV = B) beschrieben werden (siehe Anlagen 4.1.x). Gegebenenfalls sind die Parame-
ter der verkehrsabhéngigen Steuerung an die tatsachliche Verkehrsentwicklung sowie die
LSA-Koordinierung anzupassen; bauliche MaRnahmen sind nicht notwendig (siehe auch [9]).

In allen Betrachtungszeitrdumen kdnnen aber auch langere Rickstaus vor allem durch
Rechtsabbieger am AOK-Knoten (in seinem aktuellen Ausbauzustand) zu einer zeitweiligen
Uberstauung der Einmiindung fiihren. Die daraus folgenden, meist aber nur kurzzeitigen Be-
hinderungen kénnen nur vermieden werden, wenn entsprechende Ausbaumalnahmen und
verkehrstechnische Anpassungen am AOK-Knoten erfolgen (siehe Kapitel 4.1.1).

An der Furt Uber die Hamburger Stral3e — hier verlauft auch die Veloroute A4 — ist die Ver-
kehrsqualitéat nach den HBS-MaRstében dem Wertebereich E zuzuordnen. In der Gesamt-
bewertung des Knotens kann diese Verkehrsqualitat fir den Ful3- und Radverkehr trotz des
relativ hohen Aufkommens an der Furt in der Hauptverkehrszeit morgens aber als noch ak-
zeptabel eingeschéatzt werden. An der Furt Gber die StormarnstralRe ist der Ful3- und Rad-
verkehr (Veloroute A6) mit einer guten Verkehrsqualitat (QSV = B) abzuwickeln.
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41.4

Knotenpunkt Hamburger Strafl3e / Bahnhofstrafl3e
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Abbildung 22: Knotenpunkt Hamburger Stra3e/Bahnhofstralle — Signallageplan

Knotenpunktausbau und Analyse PO-Fall Planfall
Verkehrsqualitat fir Kfz 2019 2030/35 2030/35

in den Spitzenstunden (siehe Anlage 5) friih spét frith spét frih spat
Bestand (Festzeit) D*
Optimierung der Aufschaltung (VA) © C © C C ©

*... ohne Leistungsfahigkeitsnachweis

Tabelle 7: Knotenpunkt Hamburger Stral3e/Bahnhofstrale — Verkehrstechnische Bewertung

Durch die verkehrsabhéngige Steuerung — ggf. mit Optimierung — kann am Knotenpunkt in
den untersuchten Betrachtungsszenarien Analyse, PO-Fall und Planfall fur die Kfz eine min-
destens zufriedenstellende Verkehrsqualitat im Wertebereich der Stufe C nachgewiesen
werden (siehe Anlagen 5.1.x).

Bauliche MaRnahmen sind nach derzeitigen Erkenntnissen nicht notwendig. Die Lénge der
Linksabbiegestreifen in der Hamburger StraRe sind unter Beriicksichtigung der Aufstellfla-
chen im inneren Knotenpunktbereich ausreichend dimensioniert.

An den Furten ist gemaR den HBS-Maf3staben zwar teilweise die Qualitétsstufe E ausgewie-
sen, im Rahmen einer ganzheitlichen Bewertung des Knotenpunktes kann diese Verkehrs-
qualitat fur den Ful3- und Radverkehr aber als noch akzeptabel eingeschatzt werden. An den
Furten entlang der Hamburger Straf3e (Veloroute A6) ist eine Verkehrsqualitat in den Wer-
tebereichen B bis D zu verzeichnen.
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4.2 Innere VerkehrserschlieBung

4.2.1 Zu-und Ausfahrt Wohnanlage

Das Pkw-Quell- und Zielaufkommen bezogen auf die geplanten 38 Wohneinheiten liegt in
den malRgebenden Spitzenstunden jeweils zwischen etwa 5 bis 10 Pkw-Fahrten/h. Bei die-
sen niedrigen Aufkommenswerten und den prognostizierten Querschnittsbelastungen in der
BahnhofstralRe zwischen ca. 300 Kfz/h morgens und 400 Kfz/h nachmittags (siehe Abbildung
14 und 15) ist an der geplanten Gehwegliberfahrt jederzeit eine sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV = A) zu erwarten. Auf einen qualifizierten HBS-Nachweis wird aufgrund der geringen
Kfz-Belastungen verzichtet.

4.2.2 Zu-und Ausfahrt Tiefgarage

Der aktuelle Planungsstand weist in der Tiefgarage insgesamt ca. 70 Pkw-Stellplatze fir die
Kinobesucher aus.

Das prognostizierte Pkw-Aufkommen der Kinobesucher ist ndherungsweise auch auf die Zu-
und Ausfahrt der Tiefgarage zu projizieren. In den maf3gebenden Spitzenstunden des Allge-
meinverkehrs (ca. 16:30 — 17:30 Uhr) und des Kinos (ca. 19:00 — 20:00 Uhr) sind die in der
folgenden Abbildung dargestellten Verkehrsstrombelastungen an der Gehweguberfahrt der
Tiefgarage zu erwarten.

Spitzenstunde spat [Kfz/h] Spitzenstunde abends [Kfz/h]

BahnhofstraRe (Q)
BahnhofstraBe (O)

Abbildung 23: Gehweguberfahrt Bahnhofstral3e/Kino-Tiefgarage — Verkehrsstrombelastungen

Insgesamt weisen die HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen eine Verkehrsqualitéat im Wer-
tebereich der Stufe A aus. Bauliche MalZnahmen in der BahnhofstralR3e — wie z.B. ein sepa-
rater Linksabbiegestreifen — sind nicht erforderlich. Diese Bewertung setzt allerdings einen
weitestgehend ungehinderten Zufluss in die Tiefgarage voraus (siehe Ausfiihrungen im Ab-
schnitt 4.2.3).
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Die Lage der Tiefgaragen-Gehwegtberfahrt und die aktuelle Planung der Abfertigungsan-
lage am unteren Rampenende zeigt Abbildung 24.

Quelle: Kgnz'é‘g]pléih Kinoneupau‘,”’B,urE‘LH Architekten, Stanﬂ‘:_28f62.201_9,{'1']/

Abbildung 24: Bauvorhaben Kino BahnhofstralBe — Gehweguberfahrt und Tiefgarage

4.2.3 Abfertigungsanlage der Tiefgarage

Zur Vermeidung von Fremdnutzungen ist die Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage mit einer Ab-
fertigungsanlage auszustatten. Die Kapazitdten von den Ublichen Abfertigungsanlagen
(meist mit Magnetstreifentickets) reichen je nach System in der Regel sowohl fiir die Ein-
fahrteinrichtung als auch fiir die Ausfahrteinrichtung zwischen 200 und etwa 300 Pkw/h.

Bei den prognostizierten, relativ geringen Zu- und Abflissen pro Stunde (siehe Abbildung
23) ist ein Abfertigungssystem fir die Tiefgarage mit jeweils einem Fahrstreifen je Fahrtrich-
tung ausreichend leistungsfahig. Der Verkehrsablauf ist nach HBS-Mal3staben jederzeit
mit der Qualitatsstufe A (sehr gut) zu beschreiben.

Bei mittleren Abfertigungszeiten von etwa 15 bis 20 s pro Pkw und einem geschétzten ma-
ximalen Aufkommen von 70 Pkw/h ist die Wahrscheinlichkeit des gleichzeitigen Eintreffens
von drei (oder mehr) Pkw an der Abfertigungsanlage eher selten. Die maRgebende 95 %-
Rickstaulange betragt nach dem HBS [18] etwa 24 m. Bei dem aktuell geplanten Standort
der Abfertigungsanlage sind dementsprechend keine oder héchstens nur ganz vereinzelt
Behinderungen fir den Ubrigen Kfz-Verkehr in der BahnhofstraBe und auch fir Ful3ganger
Zu erwarten.
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4.2.4

Bei den Ausfahrten ist in der Regel mit einer flissigen Verkehrsabwicklung zu rechnen, da
der Kfz- und Ful3gangerverkehr in der Bahnhofstral3e relativ gering ist. Ein Blockieren der
Ausfahrt und somit gegebenenfalls auch der Abfertigungsanlage durch ausfahrende Pkw ist
damit nahezu auszuschliel3en.

Die Lange des moglichen Riickstaus ausfahrender Pkw vor der Abfertigungsanlage ist un-
kritisch, zumal nach dem HBS [18] die 85 %-Rickstaulédnge auch zu Stol3zeiten bei nur 2 bis
3 Pkw liegt.

Um eine mdgliche Uberlastung der Tiefgarage zu vermeiden, ist die Ausstattung mit einer
.Frei/Besetzt*-Anzeige zu empfehlen. Alternativ wirden bei einem erhéhten Parkbedarf auch
noch die Stellplatze im benachbarten Parkhaus zur Verfligung stehen.

Schleppkurvennachweise

Fur das geplante Kino liegt zum Bearbeitungszeitpunkt lediglich ein stadtebauliches Konzept
in der Planungstiefe einer Machbarkeitsstudie vor. Deshalb beschrénken sich die Schlepp-
kurvennachweise nur auf den Wohnbereich.

Im Zuge der weiteren Planungen sind fiir eine ausreichende Verkehrssicherheit in jedem Fall
die Anforderungen der sogenannten Sichtdreiecke an den Gehweguberfahrten und an der
Zu-/Ausfahrt der Kino-Tiefgarage zu bertcksichtigen.

Neben den Angaben in den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen — RASt 06 [23] — die
Schenkellangen des Sichtdreiecks auf bevorrechtigte Kfz sollen 70 m (bei 50 km/h) und auf
Radfahrer mindestens 20 m betragen — wird empfohlen, auch zum Gehwegbereich Schen-
kellangen des Sichtdreiecks von 3,0 m einzuhalten.

Die Anfahrbarkeit bzw. Nutzung der Stellplatze im Wohnbereich ist fir den Pkw-Verkehr prin-
zipiell gewabhrleistet. Lediglich bei dem jeweils ersten Stellplatz auf beiden Seiten der Fahr-
gasse ist das Ausfahren schwierig und ggf. mit mehrmaligen Rangiervorgdngen verbunden
(siehe Abbildung 25).

Die Mullfahrzeuge sollen nach dem aktuellen Entsorgungskonzept fir den Wohnbereich
entweder auf der Stral3e stehen — bei den Verkehrsbelastungen von knapp 4.000 Kfz/d
sind kurzzeitige Behinderungen unproblematisch bzw. zumutbar — oder riickwérts in die
Fahrgasse fahren. Die (befahrbare) Fahrgassenbreite ist daftir mit 3,0 m ausreichend
dimensioniert.

Ein prifbares Konzept fir den Brandschutz liegt derzeit noch nicht vor. Somit ist eine
Prufung der Befahrbarkeit des gesamten Grundstiickes fir Fahrzeuge der Feuerwehr
aktuell nicht sinnvoll und erst im Rahmen der Vor- bzw. Entwurfsplanung durchzufiihren.
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Zufahrt 1. Stellplatz links Ausfahrt 1. Stellplatz links
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Abbildung 25: Schleppkurvennachweis Zu-/Ausfahrt der Stellplatze Wohnbereich
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Ergdnzende Nachbetrachtungen zu laufenden Plan&dnderungen

5.1

Ergéanzend zur vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist darzustellen, wie sich eine gednderte
Zuordnung der geplanten Aufstockung des P&R-Parkhauses in der BahnhofstraRe um ca.
180 Pkw-Stellplatze vom Prognosenullifall (= bisheriger Ansatz) zum Prognoseplanfall auf
die Untersuchungsergebnisse auswirkt.

AuRerdem wurden die Planungen zum Bauvorhaben B-Plan Nr. 99, der Bestandteil des
projektbezogenen Planungsnullifalles ist, mittlerweile dahingehend verandert, dass in der
Tiefgarage insgesamt 200 Pkw-Stellplatze gebaut werden sollen. Gegentber den urspring-
lichen Anséatzen entspricht diese Anderung einer Zunahme von +50 Stellplatzen. Diesbeziig-
lich sind die Auswirkungen des zu erwartenden Mehrverkehrsaufkommens auf die Bewer-
tungsergebnisse der Verkehrsabwicklung an den Knotenpunkten im Untersuchungsraum ab-
zuschétzen.

Auswirkungen einer gednderten Zuordnung der P&R-Aufstockung

Bei einer Zuordnung der Baumafinahme ,Aufstockung des P&R-Parkhauses in der Bahn-
hofstralle um ca. 180 Pkw-Stellplatze“ in das Gesamtbauvorhaben des B-Planes Nr. 100
und somit in den Prognoseplanfall wiirden sich die grundlegenden Untersuchungsergeb-
nisse des Verkehrsgutachtens nicht andern.

Die verkehrstechnischen Leistungsfahigkeitsnachweise in Kapitel 4.1 zeigen, dass die Be-
wertungen des Verkehrsablaufes an den vier untersuchten Knotenpunkten in den Bezugs-
zeitrAumen Analyse, Planungsnullfall und Planfall jeweils in einer vergleichbaren GréRenord-
nung (Wertebereich) liegen. Demzufolge wiirde auch eine geénderte Zuordnung der P&R-
Aufstockung keinen maf3geblichen Einfluss auf die jeweilige Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat an den Knotenpunkten haben.

Allerdings &ndern sich im Prognosenullfall die DTV-Werte der Querschnittsbelastungen im
betrachteten StraRennetzausschnitt geringfligig. Im Vergleich zur Abbildung 9 auf Seite 14
entfallt das zusatzlich zu erwartende Quell- und Zielaufkommen des Parkhauses von insge-
samt etwa 400 Pkw-Fahrten pro Werktag (bzw. 360 Pkw-Fahrten/d als DTV-Wert) nunmehr
im Prognosenullifall. Dieses Zusatzaufkommen wird erst im Prognoseplanfall wirksam.
Gleichzeitig muss aber der Mehrverkehr durch die Stellplatzerhéhung in der Tiefgarage des
B-Planes Nr. 99 — gemaf Ausfihrungen in Kapitel 5.2 — im neuen Prognosenulifall und im
Planfall des Bauvorhabens B-Plan Nr. 100 beriicksichtigt werden.

Die dadurch veranderten DTV-Werte der Querschnittsbelastungen sind fiir den Prognose-
nullfall in Abbildung 26 dargestellt und fiir den Prognoseplanfall in Abbildung 27 dokumen-
tiert.
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5.2

Auswirkungen von +50 Stellplatzen in der Tiefgarage B-Plan Nr. 99

Durch den Bau von 50 zusatzlichen Pkw-Stellplatzen in der Tiefgarage des B-Planes Nr. 99
ist ein zusatzlicher Mehrverkehr von rd. 500 Pkw-Fahrten pro Werktag und in den malf3ge-
benden Spitzenstunden von bis zu 50 Pkw-Fahrten zu erwarten [2].

Dementsprechend andern sich die DTV-Werte der Querschnittsbelastungen im Prognose-
nullfall und Prognoseplanfall (siehe Abbildungen 26 und 27). Allerdings sind die Unterschiede
zu den urspringlich ausgewiesenen DTV-, Tages- und Nachtwerten in Kapitel 3.1 und 3.3
vor allem im unmittelbaren Umfeld des B-Plangebiets 100 nur sehr gering.

Auf die verkehrstechnischen Bewertungen der Verkehrsabwicklung an den untersuchten
Knotenpunkten hat das Mehrverkehrsaufkommen jedoch keinen mafRgeblichen Einfluss. Die
zusatzlichen Belastungen in den relevanten Spitzenstunden bis rd. 15 Pkw/h fiir einzelne
Knotenstréme liegen im Bereich der typischen téaglichen bzw. stiindlichen Schwankungsbrei-
ten des Verkehrsaufkommens und wirken sich nicht auf die grundsétzliche Verkehrsqualitat
am Knotenpunkt aus. Zudem zeigen die durchgeflihrten Leistungsfahigkeitsnachweise in
den Anlagen 2 bis 5, dass entweder noch ausreichende Kapazitatsreserven vorliegen oder
ohnehin eine Uberlastung festzustellen ist.
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Zusammenfassung und Fazit

Im Bebauungsplan Nr. 100 ,Bahnhofstral’e 15-17“ der Stadt Ahrensburg ist auf der Flache
des heutigen EDEKA-Verbrauchermarktes ein Neubau von ca. 38 Wohneinheiten und eines
Kinos mit 620 Sitzplatzen in sechs Salen vorgesehen. In einer Tiefgarage im Untergeschoss
sollen insgesamt 70 Pkw-Stellplatze entstehen. Die dulRere Erschlie3ung erfolgt Uber die
BahnhofstraRe. AuBerdem ist die Aufstockung des vorhandenen P&R-Parkhauses ,Alter
Lokschuppen® um ca. 180 Pkw-Stellplatze geplant.

Voraussichtlich wird die vorhandene Einzelhandelsnutzung (Edeka-Markt) aus der Bahnhof-
stralBe in die Stormarnstral3e verlagert. GemaR des Bebauungsplanes Nr. 99 ,Alte Reit-
bahn/Adolfstralie nordlicher Teil“ soll hier der heutige Parkplatz Alte Reitbahn mit neuen Nut-
zungen (Verbrauchermarkt und Wohnen mit einer Tiefgarage fiir insgesamt 200 Pkw-Stell-
platzen) belegt werden. Als Ersatz fir die wegfallenden offentlichen Pkw-Stellpléatze des vor-
handenen Parkplatzes wird im Zuge einer Neuordnung der Parkflachen im Innenstadtbereich
u.a. auch der Bau einer Tiefgarage am Stormarnplatz in Aussicht genommen.

Im vorliegenden Verkehrsgutachten wurden die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten
Bauvorhabens an den angrenzenden signalisierten Knotenpunkten Hamburger StralRe/
BahnhofstraRe und Hamburger StraRe/Stormarnstrafl3e sowie an den Knotenpunkten Ham-
burger StralRe/Woldenhorn/An der Reitbahn (AOK-Knoten) und An der Reitbahn/Manfred-
Samusch-Stral3e analysiert. Bei der Einzelknotenbewertung wurde auch der Einfluss der vor-
handenen LSA-Koordinierung beriicksichtigt. Zur Gewahrleistung eines qualitativ ausrei-
chenden Verkehrsablaufes wurden bauliche und/oder verkehrliche MalRhahmen entwickelt
und deren Wirksamkeit nachgewiesen.

Zur Aktualisierung der Datengrundlagen wurde eine Verkehrserhebung Uber 24 Stunden an
den genannten Knotenpunkten durchgeftihrt.

Fur nachfolgende larmtechnische Untersuchungen erfolgte eine Aufbereitung der erforderli-
chen verkehrlichen Kenngrof3en (DTV mit Schwerverkehrsanteil zGG > 2,8 t und Differen-
zierung nach Tages- und Nachtverkehr).

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind folgendermaf3en zusammenzufassen:

= Die aktuelle Verkehrssituation am zentralen AOK-Knoten ist in den Hauptverkehrs-
zeiten morgens und nachmittags von einer hohen bis sehr hohen Auslastung gepragt.
Zwar kann der Verkehrsablauf nach den HBS-Malf3stédben (HBS = Handbuch fiir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) in der Regel noch mit einer ausreichenden
Verkehrsqualitat beschrieben werden, die Grenze der verkehrlichen Leistungsfahigkeit
wird aber vor allem in den absoluten Spitzenstunden regelmagig erreicht. In der Folge
sind zeitweise Behinderungen insbesondere in Form von langeren Riickstaus zu ver-
zeichnen, die sich auch auf die Nachbarknotenpunkte nachteilig auswirken.

An den Ubrigen untersuchten Knotenpunkten ist prinzipiell eine gute bis ausreichende
Verkehrsqualitat zu gewahrleisten. Durch die Riickstaus am AOK-Knoten wird die Ver-
kehrsabwicklung allerdings immer wieder kurzzeitig gestort (Zustauen der Knoten-
punkte mit Behinderungen der Ein- und Abbiegevorgéange).

= In den nachsten Jahren ist mit einer weiteren Verkehrszunahme zu rechnen. Die all-
gemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum (= Planungsnullfall einschliel3-
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lich der Realisierung der aktuellen Planungen zum B-Plan Nr. 99) wird bis zum Prog-
nosehorizont 2030/35 auf etwa +14 % geschéatzt.

Diesbezuglich ist eine weitere Verschlechterung der Verkehrsqualitdt am AOK-Knoten
zu erwarten.

Spéatestens im Bezugsjahr 2030/35 bei einer Verkehrsentwicklung entsprechend dem
Planungsnullfall ist zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des betrachteten Knoten-
punktsystems ein Ausbau der signalisierten AOK-Kreuzung zu empfehlen:

— Aufweitung der Zufahrt Woldenhorn fiir einen zusatzlichen Linksabbiegestrei-
fen Gber mindestens etwa 40 m,

— zusatzlicher (Geradeaus)Fahrstreifen in der Ausfahrt Hamburger Stralle —
Sudwest bis kurz vor die Einmiindung Stormarnstral3e,

— Anpassung der verkehrsabhangigen Steuerungsparameter u.a. mit Signalisie-
rung der Rechtsabbieger in der Zufahrt Hamburger StrafRe Studwest Uber die
Signalgruppen K1 (bedingt vertraglich zur Furt F42/44) und K5 (gesichert ge-
fahrt),

— Verlegung der Bushaltestelle in der Ausfahrt Woldenhorn (Siidseite) in die Zu-
fahrt Hamburger Stral3e — Studwest.

Die vorhabenbezogene Verkehrserzeugung fir die geplanten Nutzungen Kino und
Wohnen auf dem Grundstiick Bahnhofstra3e 15-17 wird insgesamt auf rund 540 Kfz-
Fahrten/Werktag prognostiziert. Der Schwerverkehrsanteil (SV) liegt bei knapp 2 %.

Unter Berticksichtigung des heutigen Kundenverkehrs des vorhandenen Verbraucher-
marktes ist in der Gesamtbilanz eine Reduzierung von etwa -960 Kfz-Fahrten/Werktag
(SV-Anteil = 0 %) zu erwarten. In den mafRgebenden Spitzenstunden verringert sich
der Verkehr morgens um knapp -70 Pkw-Fahrten/h und nachmittags um rund -80 Pkw-
Fahrten/h.

Die geplante BaumalRnahme ,Aufstockung des P&R-Parkhauses in der Bahnhofstral3e
um ca. 180 Pkw-Stellplatze® wird einen zusatzlichen Mehrverkehr von etwa 400 Pkw-
Fahrten/Werktag erzeugen.

Im Vergleich zur Analyse ist im Planfall 2030/35 bezogen auf den Untersuchungsbe-
reich mit einer Verkehrszunahme werktags um ca. +12 % zu rechnen; gegentiber dem
Planungsnullfall entspricht dies einer riicklaufigen Verkehrsentwicklung um rd. -2 %.

Im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben sind zu den oben genannten Ausbaumal-
nahmen am AOK-Knoten keine weiteren baulichen MaRnahmen an den untersuchten
Knotenpunkten notwendig; ggf. sind verkehrstechnische Malihahmen in Form von An-
passungen der verkehrsabhangigen Steuerungen an die tatsédchliche Verkehrsent-
wicklung durchzufuhren.

An der Gehweglberfahrt zur Kino-Tiefgarage des Bauvorhabens ist eine sehr gute
Verkehrsqualitdt zu erwarten. Separate Abbiegestreifen in der Bahnhofstraf3e sind
nicht erforderlich.

Eine zweistreifige Rampe und ein Abfertigungssystem (Schrankenanlage z.B. mit
Magnetstreifen- und/oder Chipkartentickets) am unteren Rampenende mit je einem
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ist ausreichend leistungsfahig.
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Als Fazit der Untersuchung ist festzuhalten, dass unabhangig vom geplanten Bauvorhaben
des B-Planes Nr. 100 ,Bahnhofstrafie 15-17“ ein Ausbau am AOK-Knoten erforderlich ist,

um die stralRenverkehrliche Leistungsfahigkeit im Untersuchungsraum bei der prognostizier-
ten Verkehrsentwicklung gewahrleisten zu kénnen.
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Tagesganglinien

Hamburger StraRe / Woldenhorn / An der Reitbahn (AOK-Knoten)
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Knotenpunkt AOK-Knoten

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde frith

Signalzeitenplan
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z 3 o~ | k8 | 34| 35| 560380 430 | 10750| 1,960 | 1828 - 18 | 711 |0605|26937| 0,981 | 9,571 | 14803| 97,167 | B
3 )] K1 | 11| 12| 79 [0133] 40 | 1,000 | 2080 | 1731 - 6 230 | 0,174|36,474| 0,118] 1,006 | 2702 | 17428 | C
3| 2 * | k1 | 11| 12| 79 |0133| 160 | 4000 | 2080 | 1730 - 6 230 | 0,696| 60,614 1.491| 5313 | 9211 | 60,793 | D
1 A | K5 | 30| 31| 60 |0344| 460 | 11,500 1,971 | 1826 - 16 | 628 |0732|37,113| 1,959| 12,042 | 17,911| 117,675| C |Riickstau !t
3 o | k2 | 30| 31|60|0344] 320 | 8000 | 1850 | 1937 - 17 | 666 |0480|26,200| 0,556| 6,842 | 11,266 69,827 | B |Riickstau I
MR Y |k2ks| 37| 38| 53 |0422| 130 | 3250 | 2158 | 1668 - 18 | 704 |0185|16962| 0,128| 2,166 | 4655 | 31,142 | A
Knotenpunktssummen: 1960 4103
Gewichtete Mittelwerte: 0,552 29,346
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
18.09.2020 Anlage 2.1.1a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

- SBI1

Knotenpunkt

AOK-Knoten

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde spéat

Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 U
gruppe Ab | TF ! h ! | ! | ! | ! | ! I h ! | ! WZ SG  |QsV
KA M4 18| 13 |t L 56 | 076 | D
K2 e| 22 |46 | 23 i — 30| 057 | B
K4 ~| 26 | 68 | 41 o = 19 049 | A
K5 A 51|87 35 e L 31 [ 072 | B
K6y | 9 | 18| 9 |punke EEEEEELTounkel 21022 | B
K8 |49 | 89| 39 | L T o5 065 | B
s4 ~ 0
F11,12 N| 23 | 37 | 14 = - 76 E
F1314 | 23 | 34 | 11 e
F21.22 /| 76 | 0 | 14 |] T 76 E
F2324 /| 76 | 86 | 10 < =
F3132 | 27 | 89 | 62 T Al 28 A
Fa142 | 4 |19 | 15 |==t o 75
Fasaa /| 4 | 16| 12 |==t o
s2 3 0
T T T T T T T T T T T T T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t:] [':] [t;] fa [Kfi"h] [Kf:f’U] [sftzfz] [K?zs-"h] Nmsgs=nk [K:z,c-‘ [Kfsfh] x [t;'} [Eg] [E':ZE] TEFZT [:;:] Q5V| Bemerkung
2 “ | k& | 41| 42| 49 |0467| 450 | 11,250 | 1,837 | 1960 - 3 | 915 |0492|18908| 0587| 8372 [ 13.265| 80,545 | A
: 3 o | K8 | 39| 40| 51 |044| 550 | 13750 1879 | 1916 - 21 | 851 |0646| 24612| 1,207 11,927( 17,768 | 111,299 B
3 > KI | 13| 4|77 |01s6| 94 | 2350 | 1,997 | 1803 - 7 281 | 0335]37,538| 0200| 2,383 | 4994 | 30923 | C
3| 2 > | k1 | 13| 4| 77|05 216 | 5400 | 1978 | 1820 - 7 284 | 0761| 64,336 2.206| 7,378 | 11,972 74921 | D |Ruckstau I
1 o~ | K5 | 35| 36| 55|0400 sS40 | 13500 1915 | 1880 - 19 | 752 |0718|31378| 1,807| 13,171| 19,309 123,269 B |Ruckstau !t
3 o | K2 | 23| 24|67 |0267] 300 | 7,500 | 1,800 | 1090 - 13| 531 |0565|330965|0810| 7,284 | 11,848 71443 | B |Ruckstau
S > |kexs| 32| 33| sa|o0367| 140 | 3500 | 2080 | 1731 - 16 | 635 |0220| 20516 0159| 2569 | 5280 | 34056 | B
Knotenpunktssummen: 2290 4249
Gewichtete Mittelwerte: 0,594 30,339
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020

Anlage 2.1.1b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

AOK-Knoten

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde friih

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF | ) | ] | | | | | | | | | | | WZ SG aQsv
KA M7 |21 13 = 50 [ 068 | C
K2 5|25 |47 | 21 4 = 43078 | C
K4 |29 | 71| a1 o x 19 [ 052 | A
Ks o |52] 0 |37 a1 27 [ 066 | B
KE  p | 12| 21| 9 |Punke— T Ounke 23 028 | B
K8 |50 2 |41 [ 1 21 [ 086 | B
54 ~ 0
F11,12 N\| 26 | 39 | 13 = - 77 E
F1314 N[ 26 | 36 | 10 e
F2122 /|79 | 3 | 14 |2 T 76 E
Fes24 /|79 |89 | 10 + 7
F3132 N[ 30| 2 | 62 | T 28 A
Fa14z /| 7 | 22|15 o 75 E
Fasaa /| 7 |19 12 -
s2 3 0
T T T T T T T T T T T T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [tsr] [‘:] [t5?| fa [Kfi"hl [Kf;lu"U] [S;Ele [K?zs-"h] Nmsg5>nk [K:z,c-‘ [Kftz:fh] x E} [I:g] [r:?;] TE‘:ZT [:;:] Q5V| Bemerkung
2 X | k4 | 41| 42| 49 |0467| 460 | 11,500 | 1,886 | 1909 - 22 | 892 |0516|19478| 0653| 8728 | 13724| 84979 | A
? 3 o | K8 | 41| 42| 49 |0467| 480 | 12000| 1,969 | 1828 - 21 | 854 |0562|20718| 0803| 9,475 | 14681| 96366 | B
3 b kK1 [ 13| 14| 77 [0156| 45 | 1125 | 2129 | 1801 - 7 264 | 0,170| 34.496| 0,115| 1,090 | 2856 | 18850 | B
3| 2 ®* | k1 | 13| 14| 77 |0156| 185 | 4625 | 2053 | 1753 - 7 274 | 0675|53,592| 1,352| 5715 | 9758 | 63750 | D
1 | K5 | 37| 38| 53|0422| 510 | 12750 1,960 | 1828 - 19 | 771 | 0661|26939| 1,304| 11,524| 17,265| 113327| B |Raickstau !
3 “ | K2 | 21| 22|69 |0244] 370 | 9250 | 1858 | 1938 - 12 | 473 |0782|52311| 2,697| 11,339| 17,034 105475| D |Raickstau !
e v |k2ks| 30| 31| 60 |0344| 160 | 4000 | 2171 | 1658 - 14 | S50 |0281|22845| 0223| 3728 | 6119 | 41,193 | B
Knotenpunktssummen: 2210 40898
Gewichtete Mittelwerte: 0,593 30,371
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
18.09.2020 Anlage 2.1.2a




Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

AOK-Knoten

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=o
gruppe An | Ab | TF | | | | | | | | | | | | | W2 5G Qsv
KA M oa a7 | a2 (== = 138 099 | E
K2 |21 |44 | 22 4 — 34| 067 | B
Kd ~{| 25|68 | 42 i e 20| 055 | A
K5 | 49 |87 |37 - L=l 33 [ 076 | B
K6 3 | 9 |17 | 8 |punkel [EEEELT Dunke 23 [[028 |8
K8 | a7 | 89 | a1 |D o W 55 [ 088 | B
s4 ~ 0
F1112 N |22 |37 | 15 T o 75 E
F1314 N\ | 22 | 34 | 12 = >
F2122 /|76 | 0 | 14 |f 76 76 E
F2s24 /| 76 | 86| 10 76 .
F3132 N | 26 | 89 | 63 * = 27 A
Fa142 /| 4 | 18| 14 |==L - 76
Fazaa | 4 |15 | 1 |==L o
52 3 0
""I""""I""I""""I""I""I""I""""I""I""""I""I""I""I""H582015
HBS-Bewertungstabelle
zZaf| Fstoe | symool| SR | 0| 0 S| Al e | s M i i | % | [ | e | e | | | O] Bemerkuns
2 2 | k4 | 42| 43| 28|0478| s20 | 13000 1,824 | 1962 - 23 | 938 |03554| 19649 | 0774 | 10,004| 15,353| 93,039 | A
2 3 w | k8 | 21| 42| 49| 0467| 610 | 15250 1,879 | 1916 - 22 | 895 |0682| 24663 | 1468 | 13,395| 19,585 122,680| B
3 % K1 | 12| 13| 78| 0144| 112 | 2800 | 2012 | 1780 - 6 | 258 |o0434| 41478 | 0452 | 3000 | 5943 | w084 | C
3| 2 | k1 | 12| 13| 78| 0144| 258 | 6450 | 1,976 | 1822 - 7 | 262 |0985|180,348| 10,329 | 16,763| 23,687| 148,233 E
1 | K5 | 37| 38| 53| 0422 600 |15000| 1,913 | 1882 - 20 | 794 |0756| 32637 | 2329 | 15,061| 21,624| 137.918| B |Ruckstau !
3 o | k2 | 22| 23| 68| 02%| 340 | 8500 | 1,807 | 1992 - 13 | 510 |o0667| 39447 | 1333 | 8959 | 14021 84463 | C |Riickstau 1t
S > |kz2k6| 30| 31| 60|0344| 0 | 4250 | 2072 | 1737 - 15 | 598 |0284| 22800 | 0227 | 3317| 6397 | 41107 | B
Knotenpunktssummen: 2610 4235
Gewichtete Mittelwerte: 0,665 43415
TU=9%s T=3600s Instationantstsfaktor =11
18.09.2020 Anlage 2.1.2b



Stadt Ahrensburg — B-

Verkehrsgutachten

Plan Nr. 100 ,Bahnhofstral3e 15-17“:

Knotenpunkt

AOK-Knoten

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde friih

Signalzeitenplan

- SBI1

signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o U
gruppe An | Ab | TF ! h | ! | | ! 1 1 ! h 1 ! WZ SG_ |QsV
K1 7 21|13 : L 50| 088 | C
K2 |25 |47 | 21 - = 43 | 078 | C
K4 |29 |71 | a1 T L 19 052 | A
K5 Al 52| 0|37 [ 2 27 [ 086 | B
Ke |12 | 21| 9 |punke T CEEEEEET Dunkel 23028 |8
K8 ~| 50| 2 |4 | 4 21056 | B
s4 ~ 0
F11.12 N\ | 26 | 39 | 13 - 77 E
F13,14 N | 26 | 36 | 10 o~ -
F2122 /|79 | 3 | 14 /2 t 76 E
F2324 /| 79 | 89 | 10 79 o
F31.32 N |30 | 2 |62 |2 T 28 A
Fa142 /| 7 |22 | 15 L > 75
Fasda /| 7 |19 | 12 L o
s2 v 0
T T T T T T T T T T T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [':] [; fa [Kfi"h] [Kf:"U] [S;Ele [K?;-"h] Nmsss>nk [K:zf-‘U] [K\;'h] x E} [I;El;] [r:?;] TE‘:ZT [:;:] Q5V| Bemerkung
2 "I | k4 | 41| 42| 49 |0467| 460 | 11,500 | 1,886 | 1909 - 22 | 892 |0516|19478| 0653| 8728 | 13724| 84979 | A
? 3 o | k8 | 41| 42| 49 |0467| 480 | 12000| 1,969 | 1828 - 21 | 854 |0562|20718| 0803| 9,475 | 14681| 96366 | B
3 5 kK1 [ 13| 14| 77 [016] 45 | 1125 | 2120 | 1801 - 7 264 | 0,170|34.496| 0,115| 1,000 | 2856 | 18850 | B
3| 2 %% | k1 | 13| 4| 77 0156 185 | 4625 | 2053 | 1753 - 7 274 | 0675|53,592| 1,352| 5715 | 9758 | 63750 | D
1 o | K5 | 37| 38| 53|0422| s10 | 12750 1,960 | 1828 - 19 | 771 | 0661|26939| 1,304| 11,524| 17,265| 113327| B | Raickstau !
3 “n | kK2 | 21| 22|69 |0244] 370 | 9250 | 1,858 | 1938 - 12 | 473 |0782|52311| 2,697| 11,339| 17,034| 105475| D | Raickstau !
S Y |kaxs| 30| 31| 60 |0344] 160 | 4000 | 2171 | 1658 - 14 | 570 |0281)|22845|0223| 3128 | 6119 | 41193 | B
Knotenpunktssummen: 2210 4008
Gewichtete Mittelwerte: 0,593 30,371
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
18.09.2020 Anlage 2.1.3a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

AOK-Knoten

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

- SBI1

signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o U
qruppe An | Ab | TF | ) | | | | | | | | | | | | WZ SG asv
K1 >4 17|z =i = 138 099 | €
K2 Ta| 21| 24| 2 a4 = 34| 067 | B
K4 ~| 25|68 |42 . 1 20| 055 | A
K5 A | 49 | 87|37 2 = 33 [ 076 | B
ke |9 |17 8 |pume T ounke 23 [ 028 | B
K8 ~| 47|89 | a1 |2 4 T o5 069 | B
s4 ~ 0
F1112 N |22 | 37 | 15 T o 75 E
F1314 N | 22 | 34 | 12 . >
F122 /|76 [ o | 14 |f 78 76 E
F2324 /| 76 | 86 | 10 76 - |
F3132 N\ | 26 | 89 | 63 L | 27 A
Fa142 /| 4 | 18 | 14 |[==L - 76 E
Fasaa /| 4 |15 | 11 |[==L o
s2 v 0
""I""I""""I""I""I""""I""I""I""""I""I""I""""I""I""H882015
HBS-Bewertungstabelle
zZaf| Fstee | symool| SR | 0 0 S| (Al e | M i e | % | W | e | e | | | O] Bemerkurs
2 | k4 | 42| 43| 48|0478| 520 | 13000 1834 | 1963 - 23 | 938 |0554| 19649 | 0774 | 10,004| 15353| 93039 | A
2 3 o | k8 | 41| 42| 49 |0467| 620 |15500| 1,879 | 1916 - 22 | 895 |0603| 25192 | 1564 | 13778| 20,056| 125631| B
3 > K1 | 12| 13| 78| 0144| 112 | 25800 | 2012 | 1780 - 6 | 258 |0434| 41478 | 0452 | 3009 | 5943 | 37.084| C
3| 2 | k1 | 12| 13| 78| 0144| 258 | 6450 | 1976 | 1822 - 7 | 262 |0985|180348| 10,320 16,763| 23,687 148,233| E |Raickstau !
1 | K5 | 37| 38| 53|042| 600 | 15000 1913 | 1882 - 20 | 704 |0756| 32637 | 2,320 | 15,061| 21,624| 137,918 B |Ruickstau 1t
3 o | K2 | 22| 23| 68|025| 240 | 8500 | 1,807 | 1992 - 13 | 510 |0667| 39447 | 1,333 | 8950 | 14021| 84463 | C |Riickstau !
e Y |Kkaks| 30| 31| 60|0388| 170 | 4250 | 2072 | 1737 - 15 | 598 |0284| 22820 | 0227 | 3317 | 6397 | 41,107 | B
Knotenpunktssummen: 2620 4235
Gewichtete Mittelwerte: 0,668| 43468
TU=90s T=3600s Instationantitsfaktor =11
18.09.2020 Anlage 2.1.3b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S BI

Knotenpunkt AOK-Knoten

LSA-Ausbau (zusatzlicher LA West und Anpassung Signalisierungskonzept)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde frith
Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g
gruppe An | Ab | TF ) | ] | | | ) | 1 | | | ) | | | W2z SG QsVv
K1 X|88|15] 16 = @l 22 [ 049 | B
K2 | 19 |45 | 25 T L= 28 | 057 | B
Ka ™| 23|62 38 4 == 21051 | B
K5 |50 |81]30 o = 16 [ 048 | A
KE  p | 3 |15 12 | Dunkel 17019 | A
K8 |48 |83 |34 T L= 15 [ 045 | A
54 ~ 0
F1112 N | 20 | 33 | 13 . - 77 E
F13.14 N| 20 | 30 | 10 T
F2122 /|70 |84 | 14 -+ - 76 E
F2324 /| 70 | 80 | 10 70 80
F3132 N\ |24 | 83 | 59 T 53 31 B
Fa142 /| 88 | 16 | 18 - o 72 E
Fa344 |88 | 13 | 15 - =
52 b 0
HHR R Dunkel
= D e ""\""I""I""I'z'z"I""\""I""I""I""I""I""I""I""I""I""I""I""H582015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t:] [t:i [t;l fa [K;‘,h] [KfrzY:fU] [s.-’tlsf'z] [Kfq;"h] Mmses>ne [Kfnzi‘U] [Kfi-"h] X E;i [r:;-:] [NK;% T;:ZT [xl Q5V | Bemerkung
2 *T | ka | 38| 39| 520433 420 | 10500 1,885 | 1910 - 7 827 | 0,508| 21,289 0,630| 8,262 | 13,123 | 81,179
2| 3 o | k8 | 34| 35| 56 |0522| 215 | 5375 | 1976 | 1822 - 24 | 954 |0451(15301|0491| 7,212| 11,754| 77,435| A |QSV=B!
4 o~ | k8 | 34| 35| s56|0389| 215 | 5375 | 1976 | 1822 x 48,343 Qsv=B!
3 » Ki | 16| 17| 74 |0189| 40 | 1,000 | 2,080 | 1731 - 8 327 | 0,122| 31,144| 0,077| 0,907 | 2,518 | 16,241| B
3| 2 ®* | k1 | 16| 17| 74 |0189| 160 | 4000 | 2,080 | 1730 - 8 327 | 0489| 35,930|0,574| 4,148| 7,592 | 50,107| €
1 w |KLES| 46| 47| a4 |0522| 450 | 11,500 | 1,971 | 1826 - 24 | 953 |0483|15879| 0,564| 7,914| 12,672| 83,255| A |Ruickstau Il
3 a | K2 | 25| 26| 65|0289| 320 | 8000 | 1,859 | 1937 - 14 | 560 |0571|32509|0833| 7.645| 12,321| 76,366 B |Ruickstau !
‘ 2 > |kake| 37| 38| 53 |0422| 130 | 3.250 | 2158 | 1668 - 18 | 704 |07185|16962|0,128| 2,166 | 4,655 | 31,142| A
Knotenpunktssummen: 1960 4652
Gewichtete Mittelwerte: 0,469 21,906
TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor =1,1

18.09.2020 Anlage 2.2.1a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

AOK-Knoten

LSA-Ausbau (zusatzlicher LA West und Anpassung Signalisierungskonzept)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde spéat

Signalzeitenplan

- SBI

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g
gruppe Ab | TF | | | | | | | | | | | | | WZ 5G asv
K1 M| 88 | 16| 17 = @l 23 [ 089 | B
K2 ] 20|41 20 2 = 34 085 | B
K4 |24 | 62| 37 . — 23 [ 054 | B
Ks | 46|81 |34 o x 13050 | A
K&y | 3 |16 | 13 | L Ounkel 20 [ 021 | A
K8 | 44 |83 | 38 4 == 14 051 | A
s4 I~ 0
F1112 N[ 21 | 39 | 18 o+ o 72 E
F13.14 N\ | 21 | 36 | 15 e
F2122 /|70 | 84 | 14 + - 76 E
F2324 /|70 | 80 | 10 = -
F3132 N\ | 25 | 83 | 58 T > 32 B
Fa142 /| 88 | 17 | 19 - = 7 E
F4344 /|88 | 14 | 16 - e
s2 v 0
HH R H Hpunke H
- > % i i T T T T 23I T T T T T T T T £ HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t:] [t:i [t;l fa [Kfi’h] [ngU] [sftEfZ] [Kfi:’h] NMs 253 i [Kfr:‘U] [ng-"h] x E:i [E::] [l'\l(f\:] T”’E‘:ZT [ﬁ] QsV | Bemerkung
2 " | ka | 37| 38| 53 |0422| 450 | 11,250 1,837 | 1960 - 21 827 |0544| 22730 0,739| 9,179 | 14,203 | 85,848 B
2| 3 o | K8 | 38| 3952|0566 275 | 6875 | 1,879 | 1916 - 27 | 1085 | 0,507| 13971| 0628| 8997 | 14,070 | 88,134| A |Qsv=C!
4 o | K8 | 38| 39| s52|0433| 275 | 6875 | 1,879 | 1916 X 53,589 Qsv=C !
3 » K1 | 17| 18| 73 [0200) o4 | 2350 | 1,997 | 1803 - 9 361 |0260(32374|0,200| 2,183 | 4682 | 28991| B
3| 2 ®* | k1 | 17| 18| 73 |0200] 216 | 5400 | 1,978 | 1820 - 9 364 |0503| 41,724 0,915| 5816 | 9,895 | 61,923 ¢
1 L~ |KLES| 51| 52| 20 {0578 540 | 13500 1,915 | 1880 - 27 | 1087 | 0497| 13231| 0600| 8503| 13,551 86,510| A |Rackstau !l
3 N | K2 | 20| 21| 70 |0233| 300 | 7,500 | 1,800 | 1990 - 12 | 464 |0647| 40459|1,197| 7.971| 12,746 | 76,858| C |Rackstau !l
¢ 2 > |k2k6| 33| 34| 57 |0378| 140 | 3500 | 2080 | 173 - 16 | 654 | 0214 19790| 0,154| 2523| 5200 |33508| A
Knotenpunktssummen: 2290 4842
Gewichtete Mittelwerte: 0,510 22,717
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020

Anlage 2.2.1b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde friih

AOK-Knoten

LSA-Ausbau (zusatzlicher LA West und Anpassung Signalisierungskonzept)

Signalzeitenplan

- SBI

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o T
aruppe An | Ab | TF T i 2 T WZ| SG |QsV
K1 M| 88| 15| 16 = @ 24 [ 056 | B
K2 | 19 | 45 | 25 it — 31 0,66 B
K4 ~| 23|62 | 38 4 — 22 [ 056 | B
K5 | 50 |81 30 a L 17 [ 054 | A
K6 Y | 3 | 15| 12 [ ke 18 [ 023 | A
K8 | 48 |83 | 34 o =) 16 050 | A
s4 ~ 0
F1112 | 20 | 33 | 13 T * 77 E
F1314 | 20 | 30 | 10 . =
F2122 /|70 | 84 | 14 — 78 £
F2324 | 70 | 80| 10 70 80
F3132 N | 24 | 83 | 59 T > 31 B
Fa142 |88 | 16 | 18 o O 72 E
F4344 /|88 | 13| 15 - =
s2 3 0
HE R bunkel tH
- > 88 22 24 T T T T = T T T T T T T T = HBES 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [tS?I fa [Kf;"h] [I(fr:-’U] [s.-’tEfZ] [Kfijh] NMs 25Nk [Kfr;U] [Kfi-"h] x E;i [r:;-:] [NK;% T;:ZT [xl QsV | Bemerkung
2 * | ka | 38| 39| 52|0433| 480 | 11,500 1,886 | 1909 - 2 827 | 0,556 22,454| 0,781| 9,369| 14,546 | 90,069 B
2| 3 o | k8 | 34| 35| 56 (052 240 | 6000 | 1,969 | 1828 - 24 | 955 |0,503| 16,265 0,616| 8,394 | 13204| 87,.262| A
4 o | k8 | 34| 35| 56|0389| 240 | 6000 | 1,969 | 1828 x 53,234
3 » K1 | 16| 17| 74 |0189| 45 | 1,125 | 2120 | 1681 - 8 320 | 0,141/ 31,443| 0,002| 1,029| 2,745 | 18117| B
3| 2 | k1 | 16| 17| 74 |0189| 185 | 4625 | 2,053 | 1753 - 8 332 | 0,557/ 41,484| 0,775 4,967| 8736 | 57,081| C
1 ~ |KLKS| 45| 47| 44 |0522| 510 | 12750 | 1969 | 1828 - 24 | 954 |0535|16949| 0711|9167 14,288 93,786| A |Riickstau !l
3 “a | kK2 | 25| 26| 65 |0289| 370 | 9250 | 1,858 | 1938 - 14 | 560 |0661|36439|1,204| 9,424 14616| 90,502| € |Riickstau
‘ 2 > |Kkeke| 37| 38| 53 |0422| 160 | 4000 | 2171 | 1658 - 18 | 700 |0229|17,506|0,168|2,727| 5520 | 37,161 A
Knotenpunktssummen: 2210 4648
Gewichtete Mittelwerte: 0,525( 23,599
TU=90s T=3600s Instationarittsfaktor = 1,1

18.09.2020

Anlage 2.2.2a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S BI

Knotenpunkt AOK-Knoten
LSA-Ausbau (zusatzlicher LA West und Anpassung Signalisierungskonzept)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 w0 )
gruppe An | Ab | TF | | | | | | | | | | | | | | | | WZ 5G Qsv
K1 X |88 | 22|23 = @l 21 [ 085 | B
K2 | 26 |47 | 20 . e 37| 073 | c
K4 ~| 30 | 62|31 L = 3| 074 | cC
Ks o~ |52|81|28 i - 14| 055 | A
Ke ) | 3 |22 19 | T Duniel 16 [ 022 | A
K8 A |50]|83]32 i L=\ 21 [ 064 | B
s4 ~ 0
F1.12 N | 27 | 45 | 18 - E—- 72 E
F134 N[ 27 | 42| 15 = o
F2122 /|70 | 84 | 14 . ) 76 E
F2324 |70 | 80| 10 = o
F3132 N |31 |83 52 T = 38 B
Fa142 /|88 |23 | 25 > as | 69 D
Fa344 /|88 | 20 | 22 > e
s2 3 0
o e e T
=+ el R ""I""I""\""I""I"'2‘gl""|"""“I""I""I""I""I""I""I‘"'I""I""HBSZO-]5
HBS-Bewertungstabelle
Zuf| Fstr.Nr. [ Symbol | SGR [tsr] [t;] [t;l fa [Kfi"h] [K;'U] [s..'t.léfz] [K?zsfh] MNmsgs>nk [szju] [Kfchh] X E} [Eg] [Tff] TE‘:ZT [rljr:] QSV| Bemerkung
2 2 | ka4 | 31| 3259|0356 520 | 13000 1,834 | 1963 - 17 | 699 |0744|36357| 2,130( 13,518 | 19,736 119,600 ¢
2] 3 o | k8 | 32| 33|58 |0500] 305 | 7.625 | 1,879 | 1916 - 24 | 958 |0,637|20,848| 1,155 12,344| 18,286| 114544| B |QSv=C!
4 o~ | k8 | 32| 33|53e|0367| 305 | 7625 1,879 | 1916 x 65,183 Qsv=C!
3 > KI | 23| 24| 67 |0267] 112 | 2,800 | 2012 | 1789 - 12 | 478 |0234|27,002| 0173| 2,362 | 4961 | 30957 | B
3| 2 | k1 | 23| 24| 67 |0267| 258 | 6450 | 1,976 | 1822 - 12 | 486 |0,531|33,313| 0,604| 6,203 | 10415| 65177 | B
1 ~ |KLKS| 51| 52| 39 |0578| 600 | 15000 | 1,913 | 1882 - 27 | 1088 | 0,551| 14,.200| 0,765| 10,053| 15415| 98317 | A |Ruckstau
3 o | k2 [ 20| 21| 70 |0233] 340 | 8500 | 1,807 | 1992 - 12 | 464 | 0733| 46,954 1,937| 9,799 | 15093 90,920 | C |Riickstau !t
* 2 Y |k2ke| 39| 40| 51 |044a| 170 | 4250 | 2072 | 1737 - 19 | 771 |0220(16,159| 0,159| 2,78 | 5597 | 35966 | A
Knotenpunktssummen: 2610 4944
Gewichtete Mittelwerte: 0,596 27,026
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020 Anlage 2.2.2b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde friih

AOK-Knoten

LSA-Ausbau (zusatzlicher LA West und Anpassung Signalisierungskonzept)

Signalzeitenplan

- SBI

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF | | | | | | | | | | | | | Wz SG asv
K1 X |es |15 16 = @ 24 [ 056 | B
K2 S| 19| 45| 25 o P 31| 066 | B
Kd ~ |23 | 62| 38 i o 22 [ 056 | B
KS |50 |81 |30 4 x 17 [ 054 | A
K6y | 3 | 15| 12 [ ke 18 [ 023 | A
K8 | 48 | 83| 34 - =) 15 050 | A
54 ~ 0
F11,12 N | 20 | 33 | 13 = - 77 E
F13.14 N | 20 [ 30 | 10 e
F2122 /|70 |84 | 14 70 ! 7% E
F2324 /| 70 | 80 | 10 0 80
F3132 N| 24 | 83 | 59 -+ 2 3 B
Fa142 /| 88 | 16 | 18 o o 72 E
F4344 /| 88 | 13 | 15 - e
s2 3 0
EE R Dunkel H
=+ L ke ""\""I""I""\'l'z"l""l""""I""I""""I""I""I""I""I'"'I""I""HBSZC”&
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [t;l fa [K;ﬂ'h] [Kf’:-’U] [s.-’tEfZ] [ngh] NMs 253 i [Kfr;U] [Kfi-"h] x E;i [E;} [I'\I(f\;s] T"’E‘:ZT [xl QsV | Bemerkung
2 "X | ka | 38| 30| 52|0433| 460 | 115500 1,886 | 1909 - 21 | 827 |0556|22454| 0,781| 9,369| 14,546| 90,069| B
2| 3 o | ke | 34| 35| 56 [0522| 240 | 6000 | 1960 | 1828 - 24 | 955 |0503| 16265| 0,616] 8304| 13,204 | 87,262 A |Qsv=B!
4 o~ | k8 | 34| 35| 56 0380 240 | 6000 | 1960 | 1828 x 53,234 Qsv=B!
3 ) Ki | 16| 17| 74 |0189| 45 | 1,125 | 2120 | 1691 - s 320 | 0,141| 31,443| 0,002| 1,020| 2,745 | 18117 B
3| 2 % | k1 | 16| 17| 74 [0189| 185 | 4625 | 2053 | 1753 - 8 332 | 0,557 41,484 | 0,775 4967 | 8736 | 57,081| C
1 oo |KLKS| 45| 47| a4 |0522| 510 | 12750 | 1,969 | 1828 - 24 | 954 |0535|16949| 0,711 9,167 | 14,288| 93,786| A |Riickstau !
3 o | k2 | 25| 26| 65 [0280| 370 | 9250 | 1,858 | 1938 - 14 | 560 |0661|36439| 1,204 9424| 14616| 90,502| C |Riickstau !
e > |kex6| 37| 38| 53 |0422| 160 | 4000 | 2171 | 1658 - 18 | 700 |0229|17506|0,168| 2727| 5,520 | 37,161 A
Knotenpunktssummen: 2210 4548
Gewichtete Mittelwerte: 0,525( 23,599
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020

Anlage 2.2.3a




Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S BI

Knotenpunkt AOK-Knoten
LSA-Ausbau (zusatzlicher LA West und Anpassung Signalisierungskonzept)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | AD | TF [t b e L e e b e e b e | WE 5G asv
K1 X |88 | 22|23 = @ 21| 055 | B
K2 | 26|47 | 20 - e 37 043 | ¢C
ke |30 | 62|31 2 B 36| 074 | c
KS |52 |81|28 L — 14 [ 055 | A
K6y | 3 |22 |19 [T T unkel 16 [ 022 | A
K8 |50 83|32 i L=l 21 065 | B
s4 ~ 0
F1112 N | 27 | 45 | 18 ~ 72 E
F1314 N\ 27 | 42| 15 = =
F2122 /| 70 | 84 | 14 =+ x 76 E
F2324 /|70 | 80| 10 = -
F3132 | 31 | 83 | 52 T > 38 B
Fa142 /|88 | 23 | 25 - = 65 D
F4344 /|88 | 20 | 22 = =
s2 3 0
o e e 0 H
o } i 2 i ""I""I""\""I""\"'z'gl""\""l""""I""""I""""I""""I""I""H882015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [tsr] [':] [t:] fa [Kfi’h] [Kf;.I/U] [Sﬁ&] [K?zs-"h] Nmsg5>nk [sz:‘U] [I(fchh] x E; [l‘:z] [E':ZE] TE:ZT [Il:r:] Q5V| Bemerkung
2 *Z | k4 | 31| 3250|0356 520 | 13,000 1,834 | 1963 - 17 | 699 |0744|36357| 2130| 13,518| 19,736 119,600 C
2| 3 o | k8 | 32| 33| ss|os00] 310 | 7750 | 1879 | 1916 - 24 | os8 |0647|21200] 1216 12672| 18692| 117,087 B |QSv=C!
4 o | K8 | 32| 33| 3s8|0367| 30 | 7750 | 1879 | 1916 X 66,236 Qsv=C!
3 > K1 | 23| 24|67 |0267| 112 | 2800 | 2012 | 1780 - 12 | 478 |0234| 27,002 0173| 2,362 | 4961 | 20957 | B
3| 2 | k| 3| 24| 67|0267| 258 | 6450 | 1976 | 1822 - 12 | 486 |0531|33313| 0,694| 6203 | 10415| 65177 | B
1 ~ |KLKS| 51| 52| 39 |0s78| 800 | 15000 1,913 | 1882 - 27 | 1088 |0551|14200| 0765 10,053| 15415| 98317 | A |Rickstau !t
3 o | k2 | 20| 21| 70|03 40 | 8500 | 1,807 | 1902 - 12 | 464 |0733|46954| 1937| 9799 | 15093| 90,920 | C |Ruickstau !l
! 2 Y |xake| 39| 40| 51 |0444| 170 | 4250 | 2072 | 1737 - 19 | 771 |0220| 16,159 0,159| 2778 | 5507 | 35966 | A
Knotenpunktssummen: 2620 4044
Gewichtete Mittelwerte: 0,599 27,086
TU=90s T=36800s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020 Anlage 2.2.3b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Stral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde frith

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o=
gruppe An | Ab | TF | ) | ] | | | ) | | | | | ) | | | WZ SG Qsv
Kt L 53| 73 | 19 PR 37 [ 056 | cC
k2 ~L| 89| 26 | 26 |} 7 Bl 27 [ 039
K3 ~&| 31|73 |41 Z == 11029 | A
S3 ~| 77|82 5 %
ke L] 2 | 23|21 |F Dunke! 5 021 | A
F11 f 1 2221 |t = 69
F21 w32 | 73 | 41 = = 49 c
F23 =a| 32| 70 | 38
B2z = | 31| 78 | a7 1
LR B B L L L L L L L LI L LI B IR LR DR BRI HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [t;l fa [K:ﬁ’h] [Kfr:-’U] [S;Ele [Kfqzs-’h] NMs 553 i [K;‘U] [Kf;’h] x E;‘i [E;] [I'\I(f‘;l TE:Z?S [ﬁl QsV | Bemerkung
1 -/ K2 | 26| 27| 64 |0300] 40 | 1,000 | 2009 | 1792 - 13 538 | 0074| 22,845| 0,044| 0760 2,234 | 13913| B
! 2 4 | k2 | 26| 27| 64 |0300] 210 | 5250 | 2000 | 1800 - 14 540 | 0389 27,443 0,372| 4533 | 8,134 | 52,660| B
1 Z |k3,ke| 62| 63| 28 |0700| 240 | 6000 | 2,184 | 1648 - 20 | 1154 |0208| 5202 | 0,148| 2,255| 4795 | 30,755| A
? 2 “. | K3 | 41| 42| 49 |0467| 260 | 6500 | 1863 | 1932 - 2 902 | 0,288 15,607 | 0,232 | 4,235| 7,715 | 47,910 A
2 4 K1 [ 19| 20| 71|0222| 30 | 0750 | 2227 | 1617 - 6 244 |0123| 34201| 0,078| 0727 2,169 | 14185| B
? 1 —= | K1 | 19| 20| 71 |0222| 240 | 6000 | 1,868 | 1927 - 11 428 | 0,561|37,783| 0,793| 6,125 10311|64,217| C
Knotenpunktssummen: 1020 3806
Gewichtete Mittelwerte: 0,341 21,667
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
18.09.2020 Anlage 3.1.1a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S B I

Knotenpunkt An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Stral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde spéat

Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 )
gruppe An | Ab | TF |1 il e e e e e e b e L L L WE SG Qsv
kKt L] 41| 69 | 27 i = 28 [ 036 | B
K2 ~4| 85| 17 | 21 =, A 33 [ 049
K3 ~&| 22 |69 | 46 an = 9 [033 | a
s3 ~|73| 78| s T
ke 4|88 | 14 | 16 | I Omkel K s 033 | A
Fir | |e7 |13 |16 = a || 74
F21 .| 23 | 69 | 46 23 50 44 c
F23 ~.| 23 | 66 | 43
B2z - | 22| 74 | 52
A R R R R RN R R RN R B R RN LA R R RRRR AR TV Ty TS
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbel | SGR [t;] [t;i [;3] fa [Kfia’h] [K‘fr:-"U] [s}lzfz] [Kfqzjh] Muas a5 i [Kfr:"U] [K‘fi-"h] x E:; [I:fc;s] [h;;‘:] TE}SZ'?’ [rlir:] QsV| Bemerkung
1 -/ k2 | 21| 22| 60 |0244| 50 | 1250 | 2100 | 1707 - 10 | 417 |0720|27,151| 0,076 | 1,050| 2783 | 18,201| B
! 2 & | k2 | 21| 22| 69 |0244| 220 | 5500 | 1,943 | 1853 - 1 452 | 0487|33743| 0572|5291 9,181|57,730| B
1 Z |3 ke| 62| 63| 28 |0700] 390 | 9750 | 2106 | 1709 - 30 | 1196 | 0,326| 6,087 | 0,279|4069| 7,481 | 46,277| A | Riickstaull
? 2 " kK3 | 46 | 47| 44 |0522| 270 | &750 | 1,820 | 1978 - 26 | 1033 | 0,261|12,604| 0,201 3036| 7,201 | 44227| A | Riickstau!l
2 4 K1 | 27| 28| 63 |0311| 60 | 1,500 | 2,258 | 1594 - 7 267 |0,225|34585|0,164| 1461| 3,505 | 23238| B
? 1 —= | K1 | 27| 28| 63 |0311| 220 | 5500 | 1,813 | 1986 - 15 618 |0356|25892|0321|4582| 8,202 | 49556| B
Knotenpunktssummen: 1210 3983
Gewichtete Mittelwerte: 0,333 | 18454
TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor =1,1

18.09.2020 Anlage 3.1.1b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S B I

Knotenpunkt An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Stral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde friih
Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 s L
aruppe | An | Ab | TF Lo s A 0 e g WZ| SG__|Qsv
kKt —to| 49 | 69 | 19 P 43 [ 0g8 | ¢
K2 ~4|es5| 22|26 e T 28 [ 044
k3 ~&| 27| 69 | 41 4 = 11 031 | A
s3 ~.|73| 78| 5 L
ke L] g8 | 19 | 21 | L Dunket I 025 | A
Fi1 | a7 |18 |21 > T 6o
F21 ~| 28 | 69 | 41 T = 49 c
F23 ~.| 28 | 66 | 38
B2z - |27 | 74 | 47 ] o
R L R L R R R LR A Ll R RS A ML RRRR R RS RARRRN T Top T PT=
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [t;l fa [K:ﬁ’h] [Kf’:-’U] [S;Ele [Kfqzs-’h] NMs 553 i [Kfr:"U] [Kf;’h] x E:i [f;(l;‘:] [Il\l(f; TE:Z?S [:] QsV | Bemerkung
1 =/ | k2 | 26| 27| 64 |0300] 50 | 1,250 | 1,983 | 1806 - 14 | 542 |0092|23,048| 0,056| 0,956| 25610 | 16,130| B
S L | k2 | 26| 27| 64 |0300| 240 | 6000 | 1,993 | 1806 - 14 | 542 |0443| 28565| 0,472 5316| 9,215 | 59437 B
1 Z |k3ks| 62| 63| 28 |o700| 270 | 6750 | 2180 | 1651 - 29 | 1156 | 0234| 5382 | 0,173| 2595| 5319 | 34052 A
21 . | k3 | 41| 42| 29 |0467| 200 | 7000 | 1,868 | 1927 - 23 | 900 |0311]15996|0,260| 4,625| 8262 | 5145 A |Ruckstault
2 | kK1 | 19| 20| 71 [0222| 50 | 1250 | 2264 | 15% - 6 | 232 |0216|36203| 0155 1,257 3,153 | 20961| ¢
i — | k1 | 19| 20| 71 0222 290 | 7250 | 1,874 | 1921 - 11 | 426 |0681| 44,148| 1.427| 8072 | 12,877 | 80,430| €
Knotenpunktssummen: 1180 3798
Gewichtete Mittelwerte: 0,398( 24,201
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020 Anlage 3.1.2a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S B I

Knotenpunkt An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Stral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde spéat
Signalzeitenplan

signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o |
gruppe [ An | Ab [ TF Q..o 20 A e e e e lwzy se jasv
Ki Lol a2 | 70 | 27 un B 30 [ 044 | B
K2 ~4| 86| 18 | 21 1 T 54 [ 0585
kK3 ~&| 23| 70 | 26 4 L 9 036 | A
S3 ~.| 74|79 5 —
ke L] 89 | 15 | 16 || Dunkel pd |3 036 | A
F11 [ 88 | 14 | 16 > 0 74
F21 ~a| 24 | 70 | 46 " > 44 c
F23 ~a| 24 | 67 | 43
B22 2 | 23 | 75 | 52 s
R R R R R R R R R R Rl R R R R RARR RN AR RVT-Y-L oY
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [tS; fa [Kf;"h] [Kfr:-’U] [s.-’tEfZ] [ngh] NS 25Nk [KfI;jU] [Kf;"h] x E:i [r:;-:] [Nwa;s] TEFZT [ﬁ] QsV | Bemerkung
1 =~ | k2 | 21| 2| 60 |02e4| 70 | 1,750 | 2088 | 1727 - 11 | 421 |0166| 27,763 0,112 1,491| 3,55 | 22.979| B
! 2 L | k2 | 21| 22| 69 |0244| 250 | 6250 | 1,943 | 1853 - 11| 452 |0553] 35824| 0,765 | 6,227| 10,447 65,691| C
1 Z |k3. k6| 62| 63| 28 | 0700 430 | 10750 | 2,106 | 1709 - 30 | 119 |0360| 6,398 | 0,327| 4,638| 8,280 | 51,220 A |Ruckstau!!
21 . | k3 | 46| 47| a4 |0522| 340 | 8500 | 1,816 | 1982 - 26 | 1035 |0329]13,398| 0,283 | 5,188| 9,040 | 54728 A |Ruickstau!!
2 . ki | 27| 28| 63 |0311| 80 | 2000 | 2249 | 1601 - 6 237 | 0338 38852|0,204| 2,088| 4,532 | 29938| ¢
N — | k1 | 27| 28| & |0311| 270 | 6750 | 1811 | 1988 - 15 | 618 |0437|27,407| 0,461 5,843| 9,931 | 59.944| B
Knotenpunktssummen: 1440 3059
Gewichtete Mittelwerte: 0,390( 19,840
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1

18.09.2020 Anlage 3.1.2b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S B I

Knotenpunkt An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Straf3e
Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde friih

Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 50 70 80 =0
gruppe An | Ab | TF ] | | | | | ) ] | | | ) | | | WZ SG QsVv
kKt —te| 49 | 69 | 19 L e 43 [ 0B | C
K2 ~4| 85| 22 | 26 = T o5 [ 024
k3 ~L| 27| 69 | 41 o = 1031 | A
S3 = 73|78 5 ?ga
ke L] gs | 19 | 21 | Dun el o s 023 | A
F11 [ 87 | 18 | 21 - = 6o
F21 .| 28 | 69 | 41 = o 49 c
F23 =.| 28 | 66 | 38
B2z 1 | 27 | 74 | 47
IR R R L L R R R Al RS LRl R RN R RS R RS IV TS T F TS
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [t;l fa [Kfi"h] [Kfr:-’U] [s.-’tlsfz] [Kfqzs-‘h] NMs 25K [Kfr;‘U] [Kf;"h] x E:i [r:;::] [I'V(fw;s] I\[szszis [ﬁ] QsV | Bemerkung
1 -/ K2 | 26| 27| 84 {0300 50 | 1,250 | 1,993 | 1806 - 14 542 | 0,002| 23,048| 0,056| 0,956 | 2,610 | 16,130 B
! 2 4 | k2 | 26| 27| 64 |0300| 240 | 6000 | 1,993 | 1808 - 14 542 | 0443| 28565 0472 5316 9,215 | 59.437| B
1 L |k3,k6| 62| 63| 28 [0,700| 270 | 6750 | 2,180 | 1651 - 20 | 1156 |0234| 5382 | 0173 2595| 5319 | 34052| A
? 2 ™. | k38 | 41| 42| 40 |04s7| 280 | 7,000 | 1868 | 1927 - 2 900 | 0,311 15,996| 0,260| 4,625 | 8262 | 51,456| A |Rickstaulll
2 4 K1 [ 19| 20| 71 |0222| 50 | 1,250 | 2264 | 1590 - 6 232 | 0216 36,293 | 0,155 1,257 | 3,153 | 20961| C
? 1 —= | K1 | 19| 20| 71 |0222| 200 | 7250 | 1,874 | 1921 - 11 426 | 0,681| 44,148| 1,427| 8072 | 12,877 | 80,430| C
Knotenpunktssummen: 1180 3798
Gewichtete Mittelwerte: 0,398( 24,201
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor=1,1

18.09.2020 Anlage 3.1.3a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten - 4 S B I

Knotenpunkt An der Reitbahn / Manfred-Samusch-Straf3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde spat
Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 )
qruppe L I R I L S S P N P D P N PR N D T Y W D WS P WS P L 4 SG Qsv
kKt Lol 42| 70 | 27 L i 30 [ 044 | B
K2 ~4| 86| 18 | 21 ] Ao 54 [ 055
K3 ~&| 23|70 | 46 i BE 9 [ 036 | A
3 ~.| 74| 79| s N
ke &89 | 15 | 16 || IR Dunke! pud |3 036 | A
Fi1 | |88 | 14| 16 > 0 7a
F21 ~| 24 | 70 | 486 + oy 44 c
F23 ~a| 24 | 67 | 43
B22 - | 23| 75 | 52
L L L L L L LR LR UL L AL B UL UL IR BN IULELLE BRI LR HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t:] [t:i [Z fa [Kfi"h] [Kfr:fU] [S;Ele [K?z,s-‘h] NMs 55Nk [Kf’;‘U] [Kf;"h] x E:i [EF:] [NKfEl T;_;ZT [ﬁl QsV| Bemerkung
1 = | k2 | 21| 22| 69 |024a| 70 | 1750 | 2088 | 1727 - 11 | 421 |0166|27,763]0,112| 1,491| 3,5% | 22.979| B
! 2 L | k2 | 21| 22| 69 |0244| 250 | 6,250 | 1,943 | 1853 - 11 | 452 | 0553 35,824|0,765| 6,227 10,447 | 65,601 €
1 Z |k3,ke| 62 | 63| 28 |0700| 430 | 10750 2106 | 1709 - 30 | 1196 | 0360| 6398 | 0,327| 4638| 8280 | 51,220| A |Ruickstaull
o . | k3 | 46| 47| 44 |0522| 340 | 8500 | 1,816 | 1982 - 26 | 1035 | 0329 13,398| 0,283| 5,188 | 9,040 | 54728| A |Ruckstault
2 4 ki | 27| 28| & |0311| 80 | 2000 | 2249 | 1601 . 6 237 | 0338| 38852|0,204| 2,088 | 4532 | 20038| ¢
? 1 —= | k1 | 27| 28| & |0311| 270 | 6750 | 1811 | 1988 - 15 | 618 | 0437|27407|0461|5843| 9,931 | 59,944 B
Knotenpunktssummen: 1440 3959
Gewichtete Mittelwerte: 0,390 19,840
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020 Anlage 3.1.3b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / Stormarnstral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde frith

Signalzeitenplan

a SBI

Signal- 10 20 30 40 50 50 70 o
gruppe An | Ab | TF | D) T T R T el WZ| SG @SV
K1 A | 27|86 | 58 o = 7 023 | A
K3 2t | 1| e3 [ 4 6 [T 035 | A
K4 &l o |24 23 = 28025 | B
K7 {| 0|20 19 — 32 | 030 B
Fi112 N | 6 [ 17 | 1 : - 79 E
Fa142 _~| 28| 84 | 56 s o 34 B
' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr.| Symbal | SGR [t;] [t:i [t:] fa [Kfjf’h] [Kfr:-"U] [5;;&] [Kfzj’h] Nms 253> [Kfr:"U] [Kfi-‘h] x [t;; [r:::] [EF;] TKMfszis [21 QsV| Bemerkung
1 » | K3| 83| 64| 27| 0711 470 | 11,750 | 1,886 | 1909 - 34 | 1357 | 0346| 5799 | 0,307| 4811|8521 | 53,580 A
! 2 § | k7| 19| 20| 71|0222| 90 | 2250 | 2645 | 1361 - 8 302 |0,298| 32064 0,243| 2,118 4579 | 37,557| B
2 1 < | k4| 23| 24| 67|0267| 100 | 2500 | 2428 | 1483 - 10 396 |0,253|27,675(0,192| 2,157 | 4641 | 34947 B
2 A | k1| se| 59| 32 0656 286 | 7150 | 1,913 | 1882 - 3 1233 | 0,232| 6780 | 0,171|3,072| 6,036 | 38.498| A |Riickstaull!
? 1 A | k1| 58| 5932|0656 284 | 7700 | 1,935 | 1860 - 31 1223 | 0,232| 6,784 | 0,171| 3,052 | 6,007 | 38421| A
Knotenpunktssummen: 1230 451
Gewichtete Mittelwerte: 0,282 9935
TU=90s T=36800s Instationantatsfaktor = 1,1

18.09.2020

Anlage 4.1.1a




Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / Stormarnstral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde spéat

Signalzeitenplan

a SBI

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g )
gruppe AN L AD | TE [ e e e e T e Wz sG jasv
K1 A | 33|88 |54 P 4 7 9 [029 | A
K3 30| 4 |es [ 6 [ 040 | a
K4 Il 2 30|27 ™ = 26 034 | B
K7 | 2|2 |23|2 = 29 [ 030 | B
F1102 - N | 9 | 20 | 11 L - 79 E
F4142 7| 34 | 86 | 52 - || 38 B
R AR LA T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbel | SGR [t:] [t:] [t;] fa [Kfjf’h] [Kfn;’U] [S;Ele [Kf‘ls-‘h] Mus a5 nk [K:zj"U] [Kfff’h] x [t:] [r:fc;] [I':;i:] T';s; [:;_:] QSV| Bemerkung
1 » | K3| 63| 64| 27 0711| 560 | 14000| 1.814 | 1985 35 | 1411 | 0307 6,224 | 0,387| 6,024| 10,175 | 61,538| A
! 2 | k7| 23| 24| 67| 0267| 120 | 3,000 | 2419 | 1488 10 307 |0,302| 28548 | 0,248 | 2,640 5388 | 40410| B
2 1 { | ka| 27| 28| 63|0311| 170 | 4250 | 2260 | 1593 12 495 | 0,343 26,109| 0,302|3,580| 6780 | 47,514| B
2 A | k1| 54| 55| 36| 0611 45 | 8625 | 1,847 | 1949 30 | 1193 | 0289| 8973 | 0,233|4308| 7,818 | 48128 A |Ruckstaul!
? 1 A | k1| sa| 55| 368|061 345 | 8625 | 1,847 | 1949 30 | 1189 | 0290| 8,984 | 0,234|4312| 7,824 | 47,977| A
Knotenpunktssummen: 1540 4685
Gewichtete Mittelwerte: 0,335 11,393
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =11

18.09.2020

Anlage 4.1.1b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / Stormarnstral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde friih

Signalzeitenplan

a SBI

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 g )
gruppe An | Ab | TF T TN T TR R T WZ| SG_|@sV
K1 A| 27| 86 | 58 L = 7 027 | A
K3 P A =, 1 6 [ 040 | a
K4 | o | 24|23 = 28 | 029 | B
K7 <l o |20 |19 vy 32| 031 B
Fi112 N | 6 | 17 | 11 |1 s 79 E
F4142 ”| 28 | 84 | 56 i 34'_ 34 B
T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:i [t:] fa [Kfi-’h] [Kfrzr:"U] [5;;&] [Kfzi’h] Nms 253 [Kf:"U] [Kfi-‘h] x F;; [r:::] [PI:f; '.[JKM:Z;E [|I::|] Q5V| Bemerkung
1 ~ | k3|6 | 64|27 |0711| 530 | 13250| 1,942 | 1854 - 33 | 1318 |0402| 6345 | 0,396 5758 | 9,816 | 63,549 A
! 2 { | k7| 19| 2071|0222 100 | 2500 | 2486 | 1448 - 8 321 |0312|32181| 0,260 2350| 4,943 | 38111| B
2 1 < | k4| 23| 24| 67|0267| 110 | 2750 | 2,543 | 1416 - 9 378 | 0291|28453| 0,235 2421 5052 | 39,830| B
2 A | k| se| 5932|0656 322 | 8050 | 1,951 | 1845 - 30 | 1212 | 0266| 7,066 | 0,207 | 3,562 | 6,754 | 43928| A | Rickstaul!
’ 1 A | k1| 8| 5932|0656 318 | 7950 | 1973 | 1824 - 30 | 1195 | 0266| 7,075 | 0,207 | 3,520| 6,693 | 43411 A
Knotenpunktssummen: 1380 4424
Gewichtete Mittelwerte: 0,324 10,316
TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor = 1,1

18.09.2020

Anlage 4.1.2a




Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / Stormarnstral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

a SBI

signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0

gruppe An | Ab | TF T T T v PO T A T WZ| SG |QsV

K1 A| 33| 88|54 |P T 7 g 033 | A

K3 S0 a | es = L 7 [[045 | A

K4 Il 2 |02 ™ = 27| 038 | B

K7 | 2|2 |23|™2 = 30 [ 035 | B

F1112 N | @ | 20 | 11 L - 79 E

F4142 7| 34 | 86 | 52 - - || 38 B

T T T T T T T T T T T T T RS 9015

HBS-Bewertungstabelle

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t:] [t-:?l [t:] fa [Kfjf’h] [Kfnzj’U] [S;:(le [Kfi:-‘h] Nus.as>nk [K:sz] [Kfff’h] x [t;i [T:F;] [r::‘;] T'::ZT [:;_:] QsV | Bemerkung
1 » | K3 |63| 64| 27|0711| €30 | 15750 1,813 | 1986 35 | 1412 | 0446| 6,728 | 0,480| 7,145 | 11,666| 70,486 A

! 2 | K7 | 23| 24| 67 |0267| 140 | 3500 | 2411 | 1493 10 309 |0,351|29,502| 0,313 3,144| 6,143 | 45925| B

2 1 ¢ | ka|27| 28| 63|0311| 19 | 4750 | 2256 | 159 12 | 49 |0383|26878|0,362|4,077| 7,492 | 52.414| B
2 A | k1| 54| 55| 36| 0611 396 | 9,900 | 1841 | 1955 30 | 1195 | 0,331] 9,398 | 0,286|5,113| 8,937 | 54,855| A |Ruckstault

? 1 A | k1| 54| 55|36 |0611| 394 | 9850 | 1855 | 1941 30 | 1187 |0332| 9,412 | 0,287|5,004| 8911 | 54749 A

Knotenpunktssummen: 1750 4689
Gewichtete Mittelwerte: 0,380 11,946

TU=80s T=3600s Instationaritétsfaktor =1,1

18.09.2020

Anlage 4.1.2b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten - 4 S B I

Knotenpunkt Hamburger StralRe / Stormarnstral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde friih
Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g )
gruppe An | Ab | TF TR T T PN el WZ| SG_|@sv
K1 A| 27| 86|58 T =Hl 7 027 | A
K3 S| | es =2 1 6 [ 040 | A
K4 | o |2a|23 |f i 28| 029 | B
K7 | 0 ]2 |19|f ey 32 [ 031 B
Fi112 N | 6 | 17 | 11 t - 79 E
F4142 ,~| 28 | 84 | 56 b T a1 B
AR R R T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr.| Symbal | SGR [t;] [t:i [t:] fa [Kfjf’h] [Kfr:-"U] [5;;&] [Kfqu-"h] Nms 253> [Kfr:"U] [Kfi-‘h] x [t;; [r:::] [EF;] TKMfszis [21 QsV| Bemerkung
1 » | K3| 83| 64| 27| 0711 530 | 13250 1,942 | 1854 - 33 | 1318 | 0402| 6345 | 0,396 5758| 9,816 | 63,549 A
! 2 < | k7| 19| 20| 71| 0222 100 | 2500 | 2486 | 1448 - 8 321 |0312{32181|0,260( 2,350| 4943 [ 38111| B
2 1 < | k4| 23| 2467|0267 110 | 2750 | 2543 | 1416 - 9 378 | 0,291|28453|0,235| 2,421 5052 | 39,830| B
2 A | k1| se| 59| 32|06s6| 322 | 8050 | 1,951 | 1845 - 30 | 1212 | 0.266| 7,066 | 0,207 3,562 | 6,754 [ 43,928| A |Riickstau!
? 1 A | k1| 58| 5932|0656 318 | 7950 | 1,973 | 1824 - 30 | 1195 | 0268| 7,075 | 0,207 3,520| 6,693 | 43411 A
Knotenpunktssummen: 1380 4424
Gewichtete Mittelwerte: 0,324 10,316
TU=90s T=36800s Instationantatsfaktor = 1,1

18.09.2020 Anlage 4.1.3a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / Stormarnstral3e

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

a SBI

Sigral- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o)
gruppe AN | AD | TE [ b o e e L e L lon | \WZ | SGQsV
K1 A| 33| 88|54 | - 17 9 033 | A
K3 30| 4| es 2 Z 7 [T045 | A
K4 |2 | 307 | = 27 [ 038 | B
K7 {| 2|25 |23|™@ = 30 [ 038 | B
F1112 N | 9 |20 | 11 r - 79 E
F4142 | 34 | 86 | 52 P | 38 B
AR R RLA LR T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t:] [‘:} [t;] fa [Kfjf’h] [Kfn;fU] [S;;le [Kfq2:-‘h] N a5 nk [K:zj"U] [Kfi"h] x [t;l [I;I?Z:] [r:?;] T':ZT [:;_:] Q5V | Bemerkung
1 » | k3| 63| 64| 27|0711| e30 |15750| 1,813 | 1986 35 | 1412 | 0446| 6,728 | 0,480|7,145| 11,666 70486| A
! 2 { | k7| 23| 24| 67| 0267| 150 | 3,750 | 2419 | 1488 10 397 |0,378|30,102| 0,354 3,411| 6535 | 49,012| B
2 1 { | ka| 27| 28| 63|0311| 190 | 4750 | 2256 | 159 12 496 | 0,383 | 26878 0,362 | 4,077| 7,492 | 52414| B
2 A | k1| sa| 55| 38|0611| 396 | 9000 | 1,841 | 1955 30 | 1195 | 0331| 9,398 |0,286|5113| 8937 | 54855 A |Ruckstaull
? 1 A | k1| 54| 55| 360611 394 | 9850 | 1,855 | 1941 30 | 1187 | 0332 9412 |0,287|5094| 8911 | 54749| A
Knotenpunktssummen: 1760 4687
Gewichtete Mittelwerte: 0,382 12,097
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =11

18.09.2020

Anlage 4.1.3b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten ’ S BI

Knotenpunkt Hamburger StralRe / BahnhofstralRe

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde frith

Signalzeitenplan

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 U=
gruppe An | Ab | TF | ) | ] | | ) | | | | ) | | | Wz SG Qsv
K1 X|a1| 5 |47 = 2 16 048 | A
K2 X[ 13|39 |25 - = 29 023 | B
K3 M| a7 |85 | 37 &€ == 32 [ 074 | B
K& X113 |32 | 18 L = 42 088 |cC
K5 <| o |5 |5 |=Duk 35 009 | c
K6 ~ 0 33 0.23 B
Rt X|46 | 5 |40 | =
R2  X| 12 | 40 | 28 - s
R3 |46 | 84|38 -+ -
Re X 12|20 |17 -z o
F11.12 N | 12 | 38 | 26 L = 64 D
F2122 7| 46 | 78 | 32 + - 58 D
Fa132 N\ |12 | 22| 10 L > 80 E
F4142 7| 46 | 6 | 50 - + 40 B
B22 7| 46 | 88 | 42 |punkel S
Dunkel R Dunkel
52 / 12 2 2 T I12 T T T I:32 T T T T T T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol [ SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfi’h] [Kf:I/U] [Sf:le [K?;r‘h] MNmsgs>nk [K:z;U] [I(fzc.-'h] X E; [r:g] [E':ZE] TE:ZT [h:] QSV | Bemerkung
1 % | ki | 47| 48| 43 |0533| 470 | 11,750 1,941 | 1855 - 25 | 988 |0476|15143| 0547| 7,900 | 12,654| 81,087 | A
! 2 { |KLks| 47 | 48 | 43 |0533| 20 | 0500 | 2080 | 1731 - 6 226 | 0,088| 35239| 0054| 0494 | 1,683 | 10,855 | C
2 o |K2K6| 25| 26| 65 | 0289 70 | 1,750 | 2160 | 1667 - 8 307 |0228]33,234| 0167| 1,658 | 3,836 | 24995 | B
: 1 | k2 | 25| 2|65 |028| s0 | 125 | 2128 | 1692 - 12 | 489 |0,102| 23,903| 0,063| 0,979 | 2,652 | 19,094 | B
2 > Ki | 37| 38| s3|0422| 70 | 1750 | 1,935 | 1860 - 7 274 | 0,255| 36,567| 0,194| 1,745 | 3,979 | 23874 | C
’ 1 A | k3 | 37| 38| 530422 570 [14250( 1,965 | 1832 - 19 | 773 | 0737| 31,335 2,043 | 13,998| 20,326| 130,737| B
4 1 S| ke | 18| 19| 72 0211 200 | 5000 | 2007 | 1793 - 9 348 | 0,575| 41,604| 0841| 5377 | 9,200 | 56,854 | C
Knotenpunktssummen: 1450 3405
Gewichtete Mittelwerte: 0,551 27,645
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020 Anlage 5.1.1a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / BahnhofstralRe

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Analyse 2019 Spitzenstunde spéat

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF | | | | | | | | | | | | | | W2z 5G Qsv
K1 X |49 | 11|51 L 2 14 [ 047 | A
K2 X 19 |41 |21 T L 32031 | B
K3 X[ 49| 1 | a1 | - 30| 075 |8
K& X 19 |36 | 18 o = 42 [ 047 | ¢C
K5 <| 8 | 11| 5 |[purkel T Dunker a7 [ 018 | c
K6 ~ 0 34026 | B
RT  X|48 | 1153 - e
R2 X 18|42 24 L =
R3 |48 | 0 |42 T
R4 X 18|33 |15 L -
F11,12 N\| 18 | 40 | 22 L - 68 D
F21,22 7| 48 | 84 | 36 L * 54 c
Fa132 N\ | 18 | 28| 10 T > 80 E
F4142 7| 48 | 12 | 54 - L 36 B
B22 |48 | 4 | 46 :FtF'4Dunkel 4lil”u'_'u”u'_'u'_'u'_'u”u”u”u”u”u”u”unu”u”u”unu"unu'_
B32 7| 18 | 36 | 18 |[Purkel TREHEHHHHH purke
T T T T T T T T T T T T T HBES 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbel [ SGR [tsr] [t;] [t;] fa [Kfi"h] [K;"U] [s.r’t:fz] [Kfzs-fh] MNmsgs>nk [Kfnz,:-‘U] [Kftz:[h] X E} [Egl [T:ZE] T;‘;s [rljr:] Q5V | Bemerkung
1 > 51| 52| 39|0578| 530 | 13,250 | 1,842 | 1954 - 28 | 1130 |0469|12686| 0531| 8202 | 13046| 79,685 | A
! 2 § |kLks| 51| s2| 39 |0s78| 40 | 1000 | 2080 | 1731 - 6 221 | 0181|37.049| 0124| 1,017 | 2723 | 17563 | C
2 o |K2K6| 21| 22| 69 [0244| 80 | 2000 | 2065 | 1743 - 8 305 | 0262|34484| 0202| 1,931 | 4281 | 26662 | B
? 1 | k2 | 21| 22| 69 |0244| 140 | 3500 | 1,938 | 1857 - 11 | 453 |0309| 29,858 0257| 3,119 | 6106 | 38028 | B
2 > k3 | 41| 42 | 40 |0467| 80 | 2000 | 1,935 | 1360 - 7 204 | 0272|35044| 0213| 1,073 | 4340 | 26004 | C
? 1 A | k3 | 21| 22| 40 |0467| 670 | 16750| 1,890 | 1905 - 22 | 880 |0754|20086|2310| 16,000| 22,874 | 140812 | B
4 1 | ke | 18| 17| 74 [0189| 130 | 3250 | 2072 | 1738 - 7 274 | 0474| 41541| 0537 3.495 | 6,657 | 40941 | €
Knotenpunktssummen: 1670 3566
Gewichtete Mittelwerte: 0,544 25,693
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

18.09.2020

Anlage 5.1.1b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / BahnhofstralRe

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde friih

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g )
gruppe An | Ab | TF | ) ] | | | | | | ) | | W7 SG Qsv
K1 X|a1| 5 | a7 = € 18 [ 055 | A
K2 X 13|39 25 L = 30 [ 027 | B
K3 X7| 47 |85 37 2 == 40 [ 081 | C
Ka x| 13|32 18 e — 48 [ 067 | c
K5 {lo|5|s JDunkel 38| 015 | cC
G ~ 0 35 027 | B
R1 X |46 | 5 |40 | L
R2  X7| 12|40 28 - -
R3  X| 46|84 38 " -
Re 7| 12|29 |17 e
F11.12 N | 12 | 38 | 26 - o 64 D
F2122 7| 46 | 78 | 32 - - 58 D
F3132 N[ 12|22 | 10 T > 80 E
F4142 ~| 46 | 6 | 50 ¥ " 40 B
B22 / A6 a8 42 Dunkel—q%H:FH:tH:FtH:FtFH:thEEFH:tH]EtFH:EPEFEHﬂ;‘:
Dunkel T TR H A Dunkel
2 ol i e ""I""I‘1'2"\""I""I""I‘G'E"\'"‘I""I""I""""I""I""I""""I""I""H582015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf| Fstr.Nr. [ Symbaol [ SGR [tsr] [':] [t:] fa [ngu"h] [K;"U] [szle [K?z-"h] MNhss5>nk [K:z; [I(fzc."h] x E} [r:g] [E?;] T;‘;s [rljr:] QSV| Bemerkung
1 » | K1 | 47| 48| 430533 540 [ 13500 1,937 | 1858 - 25 | 990 |0,545|16537| 0744| 9,630 | 14878| 95160 | A
! 2 { |Kkuks| 47| 48| 43 [0533| 30 | 0750 | 2082 | 1772 - 5 196 | 0,153| 38034/ 0101| 0,779 | 2272 | 14314 | C
2 o~ |K2K6| 25| 26| 65 [0280| 80 | 2000 | 2138 | 1684 - 7 204 |0272|34767| 0213| 1,945 | 4304 | 27,761 | B
: 1 " | k2 | 25| 2665|020 70 | 1750 | 2003 | 1720 - 12 | 497 |07141|24381| 0092 1,389 | 3382 | 24107 | B
2 > K3 | 37| 38| 53 |0422| 80 | 2000 | 1335 | 1860 - 6 236 |0,339|40339| 0295 2,120 | 4582 | 27492 | C
’ 1 A | k3 | 37| 38| 530422 630 [15750 1962 | 1835 - 19 | 774 | 0814|40,100| 3,698 17,565| 24,653 158420| C
4 1 2| k4 | 18] 19| 72 |0211| 230 | 5750 | 2000 | 1800 - ] 43 | 0671|47,903| 1,340| 6,678 | 11,048| 67,415 | C
Knotenpunktssummen: 1660 3330
Gewichtete Mittelwerte: 0,617( 32,570
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
18.09.2020 Anlage 5.1.2a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / BahnhofstralRe

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — PO-Fall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe An | Ab | TF T T T T T T N T WZ| SG |@sV
K1 |50 | 12| 51 L= o 16 053 | A
K2 X720 |42 | 21 o = 33| 035 |8
K3 X|s0| 2 |4 D T 43 085 | c
Ke x| 20|37 |16 o = 48 [ 080 | C
KS | 7 |12 5 |punke I EDunke 4202 |c
K6 ~ 0 36 [ 031 | cC
RT |49 |12] 53 - o
R2 X 19|43 24 L -+
R3 X 49| 1 |42 P L
R4 X719 |34 15 -
F11,12 N | 19 | 41| 22 T T 68 D
F2122 7| 49 | 85| 36 L o=l 54 c
F31,32 N 19 | 29| 10 L = 80 E
F4142 7| 49 | 13 | 54 5 P 36 B
B22 ”| 49| 5 | 46 Dq:FhsDunkel 4l;”u'_'u”u'_'u”u'_'unu"unu”u”u”u"u”u”u”u”u”unu”l-
Dunke—— g HHHHHHH T Dunker
o / 9 il 1 T T T IQ\ T T \37 T T T T T T T T T HBS 2015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbal | SGR [tsr] [':] [t:] fa [Kfi’h] [Kf;.I/U] [s./t:fz] [K?zs-"h] Nmsg5>nk [sz:‘U] [I(fchh] x E; [l‘:z] [E':ZE] TE:ZT [Il:r:] Q5V| Bemerkung
1 » | k1 | 51| 52| 39|58 600 | 15000 1,846 | 1950 - 28 | 1127 |0532| 13814| 0702 9,843 [ 15,149| 92621 | A
! 2 < |KkLks| 51| s2| 30 |o578] 50 | 1.250 | 2051 | 1755 - 4 177 | 0.282| 41.971| 0223| 1,380 | 3367 | 21414 | C
2 o |K2Kk6| 21| 22| 69 {0244 90 | 2250 | 2085 | 1752 - 7 200 | 0,310| 36,201| 0258| 2,236 | 4765 | 20533 | C
: 1 | k2 | 21| 22| 69 |0244| 160 | 4000 | 1,920 | 1867 - 11 | 455 |0352| 30,628 0315| 3,623 | 6,842 | 42407 | B
2 > K3 | 41| 42| 49 |0467| o0 | 2250 | 1,935 | 1860 - & 257 | 0,350| 39,490 0311| 2,349 | 4941 | 20646 | C
? 1 A | k3 | 41| 42| 49 |0467| 760 | 19000 1,886 | 1909 - 22 | 891 |0853|43963| 5622 22.454| 30.468| 187,378| C
4| | ke | 16| 17| 74 |0180| 160 | 4000 | 2048 | 1757 - 7 260 | 0,595| 47.776| 0916| 4,643 | 8,287 | 50766 | C
Knotenpunktssummen: 1910 3466
Gewichtete Mittelwerte: 0,624 33,066
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
18.09.2020 Anlage 5.1.2b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / BahnhofstralRe

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde friih

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF | | | | | | | | | | | | | | | | Wz SG asv
K1 X|ar| 5 | 47 = i 18 [ 055 | A
K2 X713 |39 25 1 = 29[ 023 | B
K3 | a7 |85 |37 a4 === 3 [ 079 | c
Ke |13 |32 18 L == 46 [ 064 | C
K5 {| o |5 |5 |Frbuk a7 [ 012 | ¢
K6 ~ 0 sa[ 023 | B
Rt X |46 | 5 |49 | T
R2 M| 12|40 28 L -
R3 |46 |84 | 38 T -
R4 X 12|29 |17 L -
F11.12 % | 12 | 38 | 26 T > 64 D
F2122 | 46 | 78 | 32 L > 58 D
Fa132 N | 12 | 22 | 10 L > 80 E
F4142 7| 46 | 6 | 50 - L 40 B
B22 | 46 | 88 | 42 |[Punke 4IEI'_'u”u'_'u”u'_'u”u'_'u'_'u'_'unu'_'u”u”u”unu”u”unu”u"u';;
Dunkel ™ HEHH R Dunkel
2 Al e ""\""I'1'2"I""\""I""I‘a'z"\'"‘I""I""""I""I""I""I""I'"'I""I""HBSZC”&
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [tsr] [':] [t5?| fa [Kfi"h] [Kg"U] [S;Ele [K?zs-"h] MNmsgs>nk [K:z,:-‘ [thfh] x E} [tlg] [E?ZE] T;‘:ZT [:;:] QSV| Bemerkung
1 » | K1 | 47| 48| 43 |0533| 540 | 13,500 1,037 | 1858 - 25 | 90 |0545|16537| 0744| 9,630 | 14878| 95160 | A
! 2 § |Kkiks| 47| 48| 43 0533 30 | 0750 | 2032 | 1772 - 5 208 | 0144|37.314| 0,004| 0768 | 2250 | 14175 | C
2 s |K2K6| 25| 26 | 65 |0289| 70 | 1750 | 2116 | 1700 - 8 303 | 0231|33,730| 0170| 1,670 | 3856 | 24617 | B
? 1 ¢ | k2 | 25| 26| 65 |0280) 60 | 1500 | 2006 | 1718 - 12 | 497 |0121| 24131 0077| 1182 | 3021 | 19032 | B
2 % k3 | 37| 38| 53 |0422| 80 | 2000 | 1,935 | 1860 - & 236 | 0339|40339| 0295| 2120 | 4582 | 27492 | C
’ 1 A | k3 | 37| 38| 53|0422| 610 | 15250 1,954 | 1842 - 19 | 777 |0785| 35876 2,891| 16,072| 22,852 | 146,847| C
4 1 0| k4 | 18| 19| 72 0211| 220 | 5500 | 2009 | 1792 - 9 343 | 0641|45630| 1,150| 6,220 | 10,438| 63693 | C
Knotenpunktssummen: 1610 3354
Gewichtete Mittelwerte: 0,602 ( 30,440
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
18.09.2020 Anlage 5.1.3a



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:

Verkehrsgutachten

Knotenpunkt

Hamburger StralRe / BahnhofstralRe

Aktueller Ausbau mit Signalisierung (Optimierung der Aufschaltung)

Leistungsfahigkeitsnachweis — Planfall 2030/35 Spitzenstunde spét

Signalzeitenplan

- SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
aruppe An | Ab | TF | | | | | | | | | | | | | | | WZ SG asv
K1 | 50| 12| 51 L 1 16| 053 | A
K2 X 20|42 |21 o T 32033 |8
Ks X 50| 2 |41 = - 41084 | c
Ka X 20|37 16 o = 46 | 056 | C
K5 | 7 | 12| 5 |Punke Dk 41| 028 | cC
K6 N 0 34 0.24 B
R1 X |49 |12 53 o) 49
R2  X| 19 |43 | 24 x -
RI X|as| 1| a2 |B =
Re X 19|34 15 L -
F1112 N\ | 19 | 41 | 22 L o 68 D
F2122 7| 49 | 85| 36 L 54 c
F31.32 | 19 | 29 | 10 " > 80 E
F4142 7| 49 | 13 | 54 s . 36 B
B22 49| 5 | 46 DDEFhsDunke\ 4lal'_'ununu”u'_'u”u'_'u”u'_'u”u”u”u"u”u”u”u”u”u”u”l-
B32 / 19 37 18 |[Punkel R Dunkel
“"I""""I'"'I""I""I""\""I'"‘I""I""I""""""I""I""I""""H552015
HBS-Bewertungstabelle
Zuf | Fstr.Nr. | Symbal | SGR [tsr] [':] [t:] fa [Kfi"h] [K;"U] [szle [Kfzs-"h] Nmsg5>nk [K:z; [I(fzc."h] x E; [r:; [E':ZE] TE:ZT [:;:] Q5V| Bemerkung
1 » | k1 | 51| 52| 390578 600 | 15000 1,846 | 1950 - 28 | 1127 |0532| 13,814| 0702| 9,843 [ 15149| 92,621 | A
! 2 < |KkLk5| 51| 52| 39 |0578] 50 | 1,250 | 2051 | 1755 - 5 182 | 0275| 41463| 0216| 1,369 | 3,348 | 21,293 | C
2 o |K2K6| 21| 22| 69 |0244| 70 | 1,750 | 2075 | 1735 - 7 206 | 0236] 34,354| 0175| 1,687 | 3,884 | 24306 | B
? 1 | k2 | 21| 22|60 |0244] 150 | 3750 | 1938 | 1858 - 11| 453 |0331|30244| 0285| 3369 | 6473 | 40314 | B
2 > Ki | 41| 42 | 49 |0467| 90 | 2250 | 1,935 | 1860 - 6 257 | 0,350| 39.490| 0311| 2,349 | 4941 | 29646 | C
? 1 A | k3 | 41| 42| 49 |0467| 750 | 18750 | 1,884 | 1911 - 22 | 802 |0841|40925| 4924| 21,381 20,201 179,585| C
4 1 X | k4 | 8| 17| 74|0189| 150 | 3750 | 2047 | 1759 - 7 270 | 0,556| 45,525| 0768| 4240 | 7,722 | 47,305 | C
Knotenpunktssummen: 1860 477
Gewichtete Mittelwerte: 0,615( 31,387
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

18.09.2020

Anlage 5.1.3b



Stadt Ahrensburg — B-Plan Nr. 100 ,BahnhofstralBe 15-17%:
Verkehrsgutachten

Legende der Bewertungstabellen

fur signalisierte Einmindungen/Knotenpunkte (mit LSA)

s SBI1

Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Kfz/h]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit

von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes [
TU Umlaufzeit der Lichtsignalanlage [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
18.09.2020 Anlage 6



